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La Real Liga Naval Espafiola y el Cluster Maritimo Espafiol han organizado el V Congreso Maritimo
Nacional en el que se ha abordado la realidad por la que atraviesa el sector maritimo espafiol, asi como
su futuro mds inmediato.

Una vez mas el V Congreso ha servido para expresar la voz conjunta de un sector cuya importancia
desconoce en su totalidad la sociedad espafiola.

El V Congreso marca una linea de continuidad respecto a congresos anteriores (Santander 2014,
Cartagena 2016 y Madrid 2019) e intenta dotar de una mayor visibilidad al sector maritimo, apelando
a crear una conciencia maritima en Espafia que sirva de elemento econdmico dinamizador a través de
todos los actores implicados.

Los objetivos de este Congreso son:

1. Abordar retos y oportunidades en nuestro sector maritimo y resaltar su papel como motor de
crecimiento econdémico de nuestro pais.

2. Aportar una vision global del sector maritimo espafiol y las principales novedades que sobre
él mismo asoman.

3. Elaboracién de un “Cuaderno de Conclusiones” que sera remitido al Gobierno, a los partidos
politicos, a la prensa y a las asociaciones maritimas, recogiendo las conclusiones aportadas en
el Congreso
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/// ORGANIZADORES

Real Liga Naval Espaiiola

picd Real
Liga
Naval
Espanola

La Real Liga Naval Espafiola es una asociacion de caracter privado, independiente y apolitica, sin animo
de lucro, no adscrita a ninglin organismo o institucion que, desde el afio 1972, estd reconocida por el
Estado como de “Utilidad Publica”.

La Liga aglutina las aspiraciones y anhelos de las cinco marinas: Armada, Mercante, Pesca, Deportiva
y Cientifica. Los fines de la Real Liga Naval Espafiola se encuadran en la promocién y defensa de los
intereses maritimos de Espafia en su concepcién mas amplia, constituyendo uno de los principales
actores del sector maritimo espafiol, manteniendo estrechos lazos con instituciones afines.

La Real Liga Naval Espafiola dispone de 22 delegaciones que abarcan la totalidad del territorio espafiol
mas Italia.

También cuenta con las siguientes dreas de actividad: Cultura, Turismo Nautico, Modelismo Naval,
Archivo y Biblioteca, Pesca, Arqueologia Sumergida, y con una Oficina Técnico-Maritima.

Cluster Maritimo Espanol
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El CME es una asociacion sin dnimo de lucro que defiende y representa los intereses de mas de 132
entidades, que engloba mas de 3.000 empresas relacionadas con el sector maritimo. Es una institucion
que estd sustentada en la colaboracion y la cooperacidn entre todas aquellas actividades espafiolas
ligadas con la mar.

Desde esta vocacion integradora, tienen cabida en el CME actividades tales como el transporte
maritimo, la construccidn y reparacion naval, la ingenieria e industria auxiliar maritima, la pesca
extractiva y la acuicultura marina, la industria nautica de recreo, marinas y puertos deportivos, las
energias de origen marino, la Armada, los puertos y servicios portuarios, los servicios maritimos, asi
como los clusteres regionales, la investigacion marina, los agentes del sistema de |+D+i, los organismos
de formacion, los sindicatos y las asociaciones profesionales, la cultura, el patrimonio y el bienestar
social.

El principal objetivo del CME es unificar el gran sector de la mar y contribuir, identificando intereses
comunes de sus diferentes subsectores, a la definicién de una Politica Maritima Integrada en el marco
de la Unién Europea.
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COMITE DE HONOR

S.M. El Rey D. Felipe VI
Presidente del Comité De Honor

Excma. Sra. Diia. Isabel Diaz Ayuso
Presidenta de la Comunidad Auténoma de
Madrid

Excmo. Sr. D. Luis Planas Puchades
Ministro de Agricultura, Pesca y Medio
Ambiente

Excma. Sra. Diia. Margarita Robles Ferndndez
Ministra de Defensa

Excma. Sra. Diia. Raquel Sanchez Jiménez
Ministra de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana

Excmo. Sr. D. Teodoro Esteban Lépez Calderdn
Almirante General Jefe del Estado Mayor de la
Defensa (JEMAD)

Excmo. Sr. D. Antonio Martorell Lacave
Almirante Jefe del Estado Mayor de la Armada
(AJEMA)

Excmo. Sr. D. José Luis Martinez-Almeida
Navasqués
Alcalde de Madrid
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DIA 8 DE FEBRERO

08:30h: Recogida de acreditaciones

09:00 a 9:20h: Acto apertura Congreso

. D. Antonio Martorell Lacave. Almirante Jefe de Estado Mayor de la Armada
= D.Alejandro Aznar Sainz. Presidente del Cluster Maritimo Espanol

. D. Juan Diaz Cano. Presidente de la Real Liga Naval Espanola

09:30 a 10.10h: Mesa Redonda: Hacia una Armada renovada
Ponentes:

= D.Antonio Martorell Lacave. Almirante Jefe de Estado Mayor de la Armada
= D.Agustin Alvarez Blanco. Director de Construccion Naval de Navantia

. D. Ignacio Mataix. Consejero Delegado de Indra

. D. Francisco Cuervas. CEO de Ghenova

Moderador:
D. Jose Antonio Fernandez Jove. Director General Grupo Fernandez Jove

10:20 a 11:00h: Mesa Redonda: El sector pesquero espanol en Bruselas

Ponentes:

. D. Javier Garat Pérez. Secretario General de la Confederacion Espanola de Pesca
(Cepesca)

. D.Juan M. Vieites Baptista de Sousa. Presidente de la Confederacion de Empresa-
rios de Galicia(CEG)

. D. Basilio Otero. Presidente de la Federacion Nacional de Cofradias de Pescadores

Moderador:
D. Ifaki Arbulu. Consejero Delegado Grupo Arbulu

11:00 h a 11:25h: Descanso/Café
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AGENDA

11:30 a 12:10h: Mesa Redonda: Los puertos del futuro

Ponentes:

- D. Alvaro Rodriguez Dapena. Presidente de Puertos del Estado

. D. José Luis Aimazan. Presidente Consejo Asesor Ocean Capital Partners (OCP)

- D. Joaquin Monedero. Gerente Colegio Oficial Nacional de Practicos de Puerto

= D.José Luis Romero Castano. Secretario General de la Asociacion Nacional de
Empresas Estibadoras y Centros Portuarios de Empleo (Anesco)

Moderador:

D. José Ramon Iribarren Alonso. Director General Siport 21

12:20 a 13:00h: Mesa Redonda: La proteccion del patrimonio suba-

cuatico espanol

Ponentes:

- D. Carlos Posada Novoa. Jefe del Estado Mayor del Cuartel General de la Fuerza de
Accion Maritima

- D. Aniceto Martin Sagrado. Coronel de la Guardia Civil Jefe de la UAS

= D.Rafael Sabio Gonzalez. Museo Nacional de Arqueologia Subacuatica -ARQVA

- D. Miguel San Claudio Santa Cruz. Fundador Archeonauta S.L. - Arqueologia
submarina

= D.Javier Noriega. Presidente del Cluster Maritimo Marino de Andalucia. CEO de
Nerea Arqueologia Subacuatica

Moderador:
D. Ledn Von Ondarza Fuster. Abogado Maritimista en Ondarza Abogados

13:10 a 13:50h: Mesa Redonda: Realidad de los Astilleros e industrias

auxiliares espariolas

Ponentes:

- D. Adolfo Navarro Manso. Ventas y Desarrollo de Negocio en Astilleros Armon

= D.Juan Luis Sanchez Echevarria. Director de Astander y Presidente del Clister
Maritimo de Cantabria

= D.Javier Gamundi Fernandez. Presidente de Frizonia

= D.Benat Izaola. Director de Marina, Metales y Mineria de Ingeteam

Moderadora:

D2. Pilar Tejo Mora-Granados. Decana Colegio de Ingenieros Navales
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14:00 a 15:15h: Comida

15:30 a 16:10h: Mesa Redonda: Combustibles azules

Ponentes:

= D. Luis Guerrero Gémez. Director de Marina y Offshore de Bureau Veritas

= D.José Allona Almagro. Business Development Manager, DNV Maritime Spain

Moderador:
D. Diego Fernandez Casado. Presidente - Asociacion de Ingenieros Navales y Oceani-
cos de Espana

16:20 a 17:00h: Mesa redonda: Eélica marina flotante

Ponentes:

= D.lgnacio Pantojo. Floating Wind Department Manager. Iberdrola Renovables

= D.José Luis Moran. Profesor asociado y coordinador del Master en
Aprovechamiento de las Energias Renovables Marinas en la ETSIN

= D.Javier Gonzalez Arias. Grupo de Trabajo PAT 18

Moderador:
D. Manuel Moreu. Director General de Seaplace y Consejero Independiente de Iberdrola

17:10 a 17: 50h: Conferencia cultural sobre la figura de Jorge Juan en el

250 aniversario de su muerte y sobre la medicion del arco de meridiano.

Ponentes:

= D.Marcelino Gonzalez Fernandez. Capitan de Navio( r ). Vicepresidente de la Real
Liga Naval Espanola

«  D.José Maria Trevifio Ruiz. Almirante en situacion( r ). Director del Area de Cultura
de la Real Liga Naval Espafiola
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AGENDA

DIA 3 DE FEBRERO

09:00 a 09:40h: Mesa Redonda: Formacion Maritima

Ponentes:

= D2 Mercedes Pardo. CEO Instituto Maritimo Espaiol (IME)

= D.Manuel Nofuentes. Profesor de Derecho Maritimo en el grado de Transportes y
Logistica Universidad Camilo José Cela(UCJC)

. D. Antonio Crucelaegui Corvinos. Director de la Escuela Técnica Superior de
Ingenieros Navales (ETSIN)

Moderadora:
D2. Araiz Basurko. Subdirectora de ANAVE

09:50 a 10:30h: Mesa Redonda: La marina de recreo y la sostenibilidad

Ponentes:

= D2 AnaNunRez Velasco. Subdirectora General de Seguridad, Contaminacion e
Inspeccion Maritima

= D.Carlos Sanlorenzo Ferri. Secretario General de la Asociacion Nacional de
Empresas Nauticas

= D2.Emilia Marina Sieira. CFO - Cofunder de Sailwiz

Moderador:

D. Oscar Bernedo. Director del Area de Turismo Nautico de la Real Liga Naval Espafola

10:40 a 11:20h: Mesa Redonda: Papel de las Ligas Navales en el sector

maritimo

Ponentes:

=  D.Donato Marzano. Presidente Nacional de la Lega Navale Italiana

. D. José Luis Urcelay . Presidente de la US Navy League - Madrid Council

= D.Luis Hernan Espejo Segura. Presidente de Federacion Internacional de Ligas y
Asociaciones Maritimas y Navales

= D.Juan Diaz Cano. Presidente de la Real Liga Naval Espanola

Moderador:
D. Francisco Javier Aragon Canovas. Vocal de la Junta de Gobierno de la Real Liga
Naval Espaniola. Presidente del Consejo Asesor de la Catedra de la Mar de la UCJC
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11:20 h a 11.45 h: Descanso/Café

11: 50 a 12:30h: Mesa Redonda: La Marina Mercante tras el Covid 19
Ponentes:

= D.Benito Nunez Quintanilla. Director General Marina Mercante

. D. Alejandro Aznar Sainz. Presidente Grupo Ibaizabal

= D.Carlos Cremades Carceller. Presidente Grupo Marflet Marine

- D. Juan Riva Francos. CEO Suardiaz Group

Moderadora:
D2. Elena Seco. Directora General de ANAVE

12:40 a 13:20h: Mesa Redonda: Comunicacion y economia azul

Ponentes:

= D.JesusE. Garcia Calero. Redactor Jefe de Cultura Periodico ABC

= D.Javier Miranda Descalzo. Director de TRANSPORTE XXI

= D2 Ana Diaz Fernandez. Directora de comunicacion Revista Mar.

= D2 Nuria Sainz. Directora de Comunicacion y Marketing de NAVALIA, International
Shipbuilding Exhibition

= D.Juan Zamora. Editor de NAUCHER Global

Moderador:
D. José Luis Henriquez Aleman. Responsable de comunicacion del Cluster Maritimo
Espanol

13:30 a 13:45h: Acto de Clausura

. D. Daniel Martinez - Viceconsejero de Culturay Turismo de la CA de Madrid

= D.Emilio Lora-Tamayo. Rector de la Universidad Camilo José Cela

. D. Juan Diaz Cano. Presidente Real Liga Naval Espanolay Tercer Vicepresidente
del Cluster Maritimo Espaniol.
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/// RESUMEN DE LAS ——=
MESAS REDONDAS ——

Acto apertura Congreso

D. £ntonio Martorel D. £lejandro £znar Sainz D. Juan Diaz Cano

Almirante Jefe de Estado Presidente del Claster Presidente de la Real Liga
Mayor de la Armada Maritimo Espanol Naval Espanola

El V Congreso ha servido para expresar la voz conjunta de un sector cuya importancia desconoce
mayoritariamente la sociedad espafiola. Esta edicion se ha enmarcado bajo el claim “El futuro azul”
con el objetivo de aportar una vision global del sector maritimo espafiol y las principales novedades
que sobre el mismo asoman, ademas de servir para analizar los retos y oportunidades en la industria
y resaltar su papel como motor de crecimiento econémico del pais.

El almirante general Antonio Martorell, Jefe del Estado Mayor de la Armada en su intervencién afirmé
que “todos los que participamos en este congreso, compartimos la responsabilidad de concienciar a
los espafioles sobre la importancia de la mar, los beneficios que nos ofrece y las oportunidades y retos
que tenemos por la proa porque la mar es un elemento clave en la historia de Espafia”. Ahadio el
almirante que “la Armada mantiene inalterable su mision secular que no es otra que la defensa de
Esparfia y de sus legitimos intereses en y desde la mar. La Armada se encuentra en un proceso continuo
de adaptacion que queremos orientar a recuperar el terreno perdido en los ultimos 15 afios para
después modernizar y evolucionar nuestra fuerza naval en el medio y largo plazo”. El Jefe del Estado
Mayor de la Armada, explicé también que “la combinacion de recursos e ideas claras permitird una
gestidn estratégica y mds eficiente de los recursos y esperamos que pueda ofrecer a la industria naval
y a la defensa una guia y un horizonte claros que contribuya a posicionarla en el mercado europeo y
mundial. Es importante seguir defendiendo la idea de tratar los asuntos de la mar desde un punto de
vista global, impulsando nuestra economia azul y su crecimiento. Los espafioles necesitamos mirar mds
hacia la mar también hacia su seguridad y su defensa, pues nuestro bienestar, progreso y prosperidad
dependen ahora mds que nunca de ello”.

Durante el acto de apertura, Alejandro Aznar, presidente del Clister Maritimo Espafiol ha puesto en
relieve la importancia del sector maritimo espafiol para la economiay la seguridad nacional sefialando
que se trata de “un sector vital que, sin embargo, no goza del reconocimiento que le corresponde y,
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con ello, del apoyo institucional con el que deberiamos contar”. Destacd que la economia azul es
esencial para la seguridad nacional, ya que es responsable de transportar gran parte de las
importaciones y exportaciones que realiza el pais. Al igual que lo es para la economia global, siendo
clave en el desarrollo sostenible y la lucha contra el cambio climatico al ser uno de los transportes mas
eficientes desde una perspectiva medioambiental. “Sin embargo, a pesar de su evidente importancia
estratégica, la economia azul a menudo ha sido ignorada por la Administracién Publica, cuando no se
pierde en el entramado de instituciones, tanto a nivel competencial como geogrdfico, cuyas politicas
impactan en las industrias de la mar” manifestd. Es por ello, prosiguid, que “desde el Cluster
reclamamos crear una entidad capaz de centralizar los intereses de todos. Un organismo del Estado
que deberia ser capaz de coordinar todas las politicas y programas relacionados con la economia azul
en Espafia, asegurando con ello que se tomen las medidas necesarias para apoyar su crecimiento y
desarrollo sostenible”.

Una peticion que igualmente ha defendido Juan Diaz Cano, presidente de la Real Liga Naval Espafiola,
que ha reclamado que este congreso sirva para abrir el mar a una ciudadania espafiola desconocedora
de la repercusion real de un sector que aporta el 7% del PIB y sostiene el 6% del empleo nacional. Diaz
Cano también pide al Gobierno que el sector tenga mas peso en sus politicas: “El abandono de los
poderes publicos hacia el mar es notorio. Tan es asi que ningun partido politico ha incluido jamds en
sus programas electorales medida alguna en favor de las industrias maritimas. Esperemos que este
congreso consiga abrir la espita que permita a los espafioles conocer al sector maritimo en profundidad
y también que los poderes publicos comiencen a prestar atencion a los anhelos de futuro y las
reivindicaciones, algunas de ellas histdricas, de este sector que merece la oportunidad de desarrollarse
en igualdad de condiciones con los de paises de nuestro entorno mds cercano”, concluyd el presidente
de la Real Liga Naval Espafiola.

Mesa Redonda: Hacia una Armada renovada
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Jose 7 ntonio Fernandez Zntonlo Martoredl 7 gustin / arez Blanco Ignacio Matalx Frandsco Quervas
- Almirante Jefe de Estado ~ Director de Construccién Consejero Delegado de CEO de Ghenova
Director General Grupo Mayor de la Armada Naval de Navantia Indra :

Fernindez Jove

José Antonio Fernandez Jove, Director General del Grupo Ferndndez Jove dio la bienvenida a los
ponentes, a quienes solicitd las claves de la situacién actual hacia la consecucion de una Armada
renovada en base a cuatro elementos de la actualidad: la invasion de Rusia a Ucrania, el cambio de la
unidad socioecondmica europea hacia una politica de seguridad comun para los Estados miembro, la
agenda para la Cumbre de la OTAN y la tensidn entre Estados Unidos y China.

Seguidamente comenzd la ronda de preguntas. Fernandez Jove preguntando: ¢Como cree que
afectaran estos planes de prolongacién de la armada?

Antonio Martorell, Almirante Jefe de Estado Mayor de la Armada, ha respondido que los cambios que
se han producido tras la adjetivada e injusta invasién de Ucrania han cambiado totalmente la situacién
y, ademas, eso cambios se han plasmado de una forma preventiva e inmediata en los documentos
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estratégicos de las principales organizaciones internacionales de seguridad y de defensa en las que
participa Espafia.

Para el AJEMA, el centro de gravedad y el éxito de estas organizaciones reside en mantener la unidad
lograda hasta el momento a pesar de lo que Rusia, con todas sus acciones, estd tratando de destruir,
asi como en incrementar la autonomia estratégica de los paises. Por todo ello, se ha mostrado
optimista, considerando el Gltimo afio 2022 como el afio de la esperanza.

A continuacién, sefialé que “por primera vez en mds de 15 afios, en 2023, el saldo inversor que han
tenido las Fuerzas Armadas ha sido superior al minimo necesario, y no solo para recuperar las
necesidades que se estaban abandonando, sino para poder invertir un poco mds. El compromiso del
Gobierno de aumentar hasta el 2% del PIB en 2029 es otro motivo de esperanza. Sin embargo, a la
hora de llevar estos términos a la prdctica, la Armada deberd ser pragmdtica y ajustada a la realidad.
El déficit de medios, de formacién y de personal siguen siendo un factor en contra”.

Fernandez Jove, a continuacion, realizd una pregunta directa a Agustin Alvarez Blanco: ¢Cémo ve
Navantia a la Armada del futuro?

Agustin Alvarez Blanco, Director de Construccién Naval de Navantia, disefiadora, constructora y
creadora de sistemas de la Armada, contempla una Armada moderna, tecnoldgica y totalmente
alineada con las tecnologias criticas de la industria. En ese sentido, ha afirmado que “la Armada
siempre ha impulsado hacia delante a Navantia para acotar disefios y tecnologias de vanguardia”.
Asimismo, ha mostrado su agradecimiento a la Armada ya que repercute en que sus productos tengan
éxito internacional porque estan un paso por delante. Prosiguié afiadiendo que “Navantia se halla
totalmente alineada con estos valores, pero también contempla una Armada mds sostenible que
apueste decididamente por la eficiencia energética y el sostenimiento de la flota. Desde la empresa,
se estd realizando un gran esfuerzo para cambiar el paradigma actual totalmente alineados con la
vision del arsenal inteligente y todas sus lineas de desarrollo”.

Fernandez Jove, a continuacion, se ha dirigido a Indra para hacer la siguiente pregunta: ¢ Cudles son
los principales retos a los que se enfrenta la industria actual para conseguir esa Armada renovada?

Ignacio Mataix, Consejero Delegado de Indra, desarrollador de sistemas altamente competitivos,
considera que su principal reto por el momento es proporcionar a la Armada de sistemas
tecnoldgicamente avanzados y altamente competitivos para mantener su soberania estratégica a nivel
internacional con sistemas de cooperacién que reduzcan la dependencia tecnoldgica. Por otro lado, la
industria espafiola debera hacer frente a otros grandes retos que se podrdn afrontar con nuevas
inversiones y con el crecimiento de equipos, lo cual en estos momentos resulta muy complicado.

Los proyectos europeos como la futura corbeta europea o el proyecto ECO, impulsado en la Armada
por toda la industria, son los que van a producir los elementos constructivos a los que se debe dirigir
el foco de atencidn. A este respecto, Indra es la tercera empresa europea en nimero de fondos y una
empresa de referencia junto con Navantia en integracion.

Por otra parte, Mataix ha afirmado “que el Gobierno estd impulsando la estrategia nacional de defensa
con el objetivo de fortalecer la industria, y Espafia se enfrenta a retos para los que debe estar
preparada pero no ha invertido lo suficiente; es el momento de crear las capacidades humanas para
que el pais pueda tener unas Fuerzas Armadas de futuro”.

Fernandez Jove, entonces, ha demandado a Francisco Cuervas, su opinién al respecto de la
internacionalizacién de la industria.
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Francisco Cuervas, CEO de Ghenova, ha afirmado que las industrias que han permanecido a lo largo
de los afios son las que se han planteado la internacionalizacidon, como Ghenova, y junto a Navantia e
Indra forman un triangulo que colabora a desarrollar Marca Espafia.

Para Francisco Cuervas, “Espafia, en estos momentos, proyecta confianza y solvencia ampliamente
reconocida. Un proceso que les sirve de palanca para ofertar los productos de internacionalizacion”.

Tras esto, Fernandez Jove, ha pedido al Almirante que realice un breve resumen de los principales
programas de la armada que se estén llevando a cabo y su estado actual.

En su respuesta el almirante incidié en que “los submarinos S-80 se espera que sean el primero de
estos programas que pueda estar preparados a finales de este afio. Este proyecto ha supuesto una
apuesta arriesgada para entrar en el exclusivo club de los 9 paises en todo el mundo capaces de
disefiar, construir, sostener y operar sus propios submarinos”.

“Otro programa importante para la Armada son las fragatas F-110, que ya cuentan con una serie de
bloques piloto en Ferrol y renovardn la flota de Rota a lo largo de este afio. El tercero es el BAM-IS, el
buque de accion maritima y de intervencion subacudtica, un programa muy ligado a la entrega de los
submarinos porque lo que se pretendia inicialmente es que fuera el primer buque de apoyo para las
pruebas del submarino, pero su fecha de entrega se demorard hasta 2026 previsiblemente”.

“Por otra parte, hay dos proyectos PESCO que para la Armada son fundamentales: la EPC (European
Patrol Corvette), que lidera Italia y las empresas tractoras, y el 4Eco, otro proyecto PESCO liderado por
Espafia también a través de Indra y Navantia, que disefiard los sistemas que dotardn al futuro escolta”.

“Otros programas fundamentales para la Armada son la renovacion de las flotillas de aeronaves, que
tienen mds de 40 arios, la llegada de los Airbus NH-90 y los helicépteros tdcticos de la fragata, asi como
la renovacion del Harriers”.

El moderador Ferndndez Jove ha planteado, a continuacion, la siguiente pregunta dirigida a Navantia,
representada por Agustin Alvarez Blanco: ¢Coémo cree que puede ayudar a la armada la proyeccién
internacional de su empresa?

Agustin Alvarez Blanco, director de Construccién Naval de Navantia, ha comenzado su ponencia
afirmando que “la Armada es el principal apoyo internacional de Navantia. Exitos como el de Arabia
no se entenderian sin el apoyo de la Armada y el magnifico trabajo que estd haciendo en el
adiestramiento de las dotaciones saudies. Este proceso de internacionalizacion permite a Navantia
facturaciones internacionales superiores al 50% de su facturacion total”.

Respecto a los proyectos europeos, Alvarez Blanco ha destacado que “el proyecto de las corbetas
europeas EPC, en el que estdn trabajando de una manera totalmente alineada con la Armada, es
favorable y muy notorio en comparacion con lo que hacen el resto de los paises”.

Tras estas declaraciones, el moderador Fernandez Jove ha preguntado a Ignacio Mataix por los
factores que considera claves, desde el punto de vista del apoyo logistico y de sostenimiento, a fin de
conseguir una Armada renovada.

Mataix comenzé afirmando que “sostenimiento es operatividad y la inversion es la base del
sostenimiento, y es aqui donde va a jugar un papel clave la digitalizacion presente en toda la cadena
de suministros”.
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Por dltimo, Fernandez Jove ha pedido a Francisco Cuervas su idea de aportacion empresarial para
dotar a los buques de las mejores condiciones de cara a su digitalizacion.

Francisco Cuervas ha reconocido que “la digitalizacion es un reto grande y una palanca de salto
cualitativo para ganar competitividad. Pero a las pymes, que hay muchas en Espafia, no se les puede
pedir que realicen ese esfuerzo a nivel interno”. Por ello, ha realizado un llamamiento a las grandes
empresas, entre ellas la suya propia —Ghenova-, para ayudar a estas pequefias empresas que no tienen
suficiente musculo y ha destacado, asimismo, la importancia de la homogeneizacién en los patrones
digitales.

Mesa redonda: El sector pesquero espanol en Bruselas
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En la mesa redonda sobre el sector pesquero espafiol en Bruselas, el moderador Ifiaki Arburu,
consejero delegado del Grupo Arburu, comenzé preguntando a los tres ponentes por el relevo de
Alicia Villauriz Iglesias al frente de la secretaria general del Pesca del Ministerio de Agricultura. Un
puesto que desde hoy ocupa la, hasta ahora directora general de Pesca Sostenible, Isabel Artime.

Para Javier Garat Pérez, es el relevo légico ya que Alicia Villauriz ha pasado a ocuparse de la Consejeria
de Agricultura, Pesca y Alimentacion de la embajada de Espafia en Londres. Considera que, a diez
meses de las elecciones es normal que acceda al puesto una persona que lleva en el equipo dos
legislaturas.

En la misma linea, Basilio Otero, considera que Isabel Artime es la persona adecuada para sustituir a
Alicia Villauriz por su experiencia de 5 6 6 afios en el Ministerio. Asegura que este cambio llega en un
momento de mucho movimiento para el sector pesquero espafiol.

También Juan Manuel Vieites, asegura que en este momento complicado -a 10 meses de las
elecciones- lo légico es “mirar hacia dentro” y que lo si hay dos directores generales, lo mas sensato
es que ocupe el puesto uno de ellos. Cree que tiene mds sentido que se encargue de asumir el cargo
una persona mas joven que pueda seguir el trabajo realizado por la anterior secretaria general en
temas complejos con Bruselas, por lo que es importante que conozca de antemano los temas
importantes del sector en la Comisién Europea.

Javier Garat Pérez, afiade que la incorporacién de Alicia a la Consejeria de Agricultura, Pesca y
Alimentacion de la embajada de Espafia en Londres es importante porque ella conoce en profundidad
el sector pesquero y en 2026 termina el periodo transitorio de la Unién Europea con el Reino Unido
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con relacién al acceso a las aguas del Reino Unido. Cree inevitable que este pais intente limitar al
maximo este acceso por lo que es importante que haya una persona que conozca bien el tema ya que
ha estado en la negociacion del Brexit.

A la pregunta de Ifiaki Arbulu, sobre la sensacidn que tiene el sector espafiol sobre las actuaciones que
esta llevando a cabo Bruselas, concretamente, en referencia a la ejecucion del reglamento que limita
la pesca de arrastre de fondo en 87 caladeros, Javier Garat considera que “en la actualidad la Comision
Europea es la “mds verde” que ha habido nunca, lo que perjudica al sector pesquero espafiol”. Garat
pone el foco en el vicepresidente, Frans Timmermans, de quien dice “estd obsesionado con el pacto
verde y las estrategias de biodiversidad. Asegura que estd “por encima del joven comisario de Medio
Ambiente, Océanos y Pesca, Virginijus Sinkevicius a quien poco le importan la pesca”. No cree que
quieran terminar con el sector pesquero, pero si considera que si no revierten sus politicas llevaran a
la flota pesquera, espafiola y europea, a caer en picado.

Para Javier Garat, “debemos sentirnos orgullosos de nuestra flota pesquera, ya que lleva unos veinte
afios esforzandose por adaptarse a la politica pesquera comin y al resto de legislacion internacional.
Unas acciones que han provocado la reduccion de la flota espafiola, que ha pasado de 22.000 barcos
en 1986 a 8.700 en la actualidad. Esto supone la caida del empleo y un gran impacto en todo el
conglomerado socioeconémico que rodea al sector, los astilleros etc. La realidad es que las poblaciones
de peces estdan mejor que en los ultimos 20 afios, especialmente en el Atldntico Noroeste, donde la
mayor parte de las poblaciones estdn en el rendimiento mdximo sostenible. Es decir, con la reduccion
del esfuerzo pesquero, la biomasa de las poblaciones ha aumentado y estdn en los objetivos de la
politica europea comun. En el Mediterrdneo estd peor, pero con las medidas que se estdn aplicando se
estd revirtiendo la situacion. Pese a que esto podria suponer cierta tranquilidad de futuro, la realidad
es que el sector estd siendo atacado por la comision europea que solo busca la conservacion”.
Considera que “hay que buscar el equilibrio entre la conservacion de la biodiversidad -que es
importantisima-, y el uso sostenible de los recursos pesqueros y la seguridad alimentaria, porque no
podemos olvidar que producimos alimentos. La poblacién mundial aumenta y necesita alimentarse y
nosotros producimos la proteina animal mds saludable y con menor impacto de huella de carbono.
Pese a todo, asegura, no paran de ponerles trabas: una es el reglamento que cierra las 87 zonas que,
en teoria, se hizo para proteger los ecosistemas marinos vulnerables del arte de arrastre, pero, como
habia un reglamento anterior que en vez de hablar de arrastre hablaba de artes de fondo, los cientificos
mapearon determinadas zonas y en algunas no existen esos ecosistemas marinos vulnerables. Este
reglamento ha afectado a muchas zonas de pesca espafiolas. Segtin un estudio de la Universidad de
Santiago esto supone una pérdida de 150.000 euros por barco al afio, una cifra que hace que muchas
empresas puedan desaparecer. Por lo tanto, cree que es una norma que no tiene sentido”. Asegura
que el comisario se agarra al reglamento anterior y decide prohibir todo, aunque sabe que no debe
hacerlo.

Basilio Otero asegura que “no cree que el comisario quiera acabar con la pesca. Cree que un chico tan
joven no tiene la experiencia necesaria para asumir este tema. Los cientificos estdn de acuerdo en que
hay pocas cosas mds absurdas que esta prohibicion de las 87 zonas. Pese a todo, estoy convencido de
que el sector pesquero espafiol tiene futuro”.

Para Juan Manuel Vieites, “la UE no cree en el mundo de la pesca. El comisario es lituano, un pais que
no es una potencia pesquera, lo que demuestra que la comisién europea no cree en la pesca como un
sector estratégico. Piensa que hay que tener en cuenta la importancia del sector desde el punto de
vista econémico, medioambiental y de los trabajadores del sector de la pesca. Después de 35 afios
trabajando en Bruselas, considera que, independientemente del comisario, no se cree en el sector
pesquero. Respecto al reglamento de ejecucion, Espafia presentd un recurso en noviembre porque es
dificil entender que se prohiban 87 zonas de pesca de las cuales 30 no se sabe por qué y 57 estdn
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focalizadas en determinadas zonas. El propio sector, los armadores y las comparfiias son los mds
interesado en mantener el mar porque es su garantia de futuro. La Comision no apuesta por el sector,
especialmente motivados por el tema medioambientalista”.

Javier Garat cree que “es muy dificil hacer frente a decisiones que vienen no solo de Bruselas sino de
otros muchos organismos internacionales y que afectan, por ejemplo, a los pescadores de Burela.
Asegura que es muy complicado enfrentarse a organismos tan potentes. Detrds de las ONGs suele
estar gente muy poderosa, con mucho dinero, que quiere “limpiar” sus conciencias o desgravary, para
ello, dedican millones a perjudicar a la pesca de todo el mundo, pero, en especial, a la de la Union
Europea que es la mds fdcil de atacar por la moda de “lo verde”. Como anécdota, en CITES (que se cred
para proteger especies en peligro de extincién) los ecologistas incluyeron especies de tiburones. Hace
tres afios consiguieron meter al marrajo comun o cazon y el afio pasado la tintorera, que obligaba a
tener un certificado de CITES. La FAO no lo aprobaba, pero la presion de los ecologistas fue tan grande
(habia 140 ONGs), que no se pudo luchar contra ellos porque tienen mucho poder”.

El moderador, Ifiaki Arbulu, comenta la dificultad para el relevo generacional en Espafia debidos a las
complejas dificultades que atraviesa el sector y a que la informacién que predomina en la opinion
publica es la de los medioambientalistas.

Basilio Otero cree que siempre va a haber gente que pesque pero que es necesario informar a la
sociedad de lo que supone el sector pesquero, una industria enorme en Espafia que ha perdido poder,
pero que sigue siendo importante y no puede perder mas. Respecto a la formacion, se han probado
muchas cosas que no han funcionado. El problema esta en los armadores, no hay gente joven que se
quiera dedicar a ello, pero hay que transmitir las virtudes de la pesca, transmitir que es un trabajo
saludable, y que el consumo de pescado crea serotonina, la hormona de la felicidad.

Juan Manuel Vieites considera que tanto la flota como la industria es poco atractiva para los jovenes.
Las medidas como la FP dual no han llegado a cuajar. Hay que hacer cambios en la formacidn del sector
pesquero para hacerla atractiva para que los jévenes accedan a ella. Es necesaria la colaboracion
publico-privada y la homologacion de titulos para que, ademds, puedan venir trabajadores de otros
paises. Aunque se va a seguir pescando es cierto que el relevo generacional es un grave problema que
hay que resolver. En cada CCAA hay que darle a la pesca la importancia que tiene y la administracion
tiene que arrimar el hombro.

Javier Garat comenta que han creado una asociacion de organizaciones de productores que se llama
Pesca Espafia que tiene dos objetivos:

- Promocionar el consumo de pescado y marisco en Espafia que en los ultimos 14 afios ha caido
en un 25%, lo que califica como “una barbaridad”. Sobre todo, porque es un producto con
grandes propiedades nutricionales.

- Poner en valor y defender las bondades del sector pesquero que no se conocen y desmitificar
todos los bulos que existen.

Ante una pregunta de los asistentes sobre como se toman las decisiones en Bruselas, Juan Manuel
Vieites considera que Espafia tiene que liderar el sector pesquero en armonia con Francia, Inglaterra...
Para Javier Garat, “el problema es que en Espafia tenemos intereses en todo el mundo (no como otros
paises que tienen intereses en zonas muy concretas). A nosotros nos afectan todas las decisiones, por
eso somos tan vulnerables. En cualquier caso, defiende las labores del ministro actual y de los
anteriores, porque luchan por el sector, presentan recursos etc. lo que pasa es que a veces no se
consiguen los objetivos”. Basilio Otero cree que Espafia deberia estar en primera linea en la comision
europea al ser una de las potencias del sector.
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A una pregunta de la periodista Lara Villanueva de Radio Nacional, sobre cuando se va a saber si se
van a revisar las 87 zonas de exclusion, Javier Garat avanza los plazos: en abril el consejo internacional
de exploracion del mar publicard un informe cientifico, en mayo les consultara la Comisién Europea
después, se reuniran los estados miembros y se espera que la decision se adopte entre septiembre y
noviembre. Aunque matiza que todo puede empeorar si no se hacen bien las cosas. Lo que le van a
decir es que lo apliquen al arte de arrastre para proteger los ecosistemas marinos no lo apliquen al
resto del arte de fondo, pero creen que el comisario no va a cambiar de opinidn ya que se va a agarrar
al reglamento de 2016 que dice que se metan todos los artes de fondo. Si eso ocurre, aumentaran las
87 zonas y los afectados seran los caladeros de fondo, lo que seria tremendo. Espera que “ojala”
cambien las cosas antes de esa resolucion final.

Mesa redonda: Los puertos del futuro
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José Ramon Iribarren Alonso, ha moderado la ponencia comenzando su exposicidon con una pregunta
dirigida a Alvaro Rodriguez Dapena: Tras la pandemia, écomo se encuentra el sector portuario
espafiol?

Alvaro Rodriguez Dapena, afirmé que la huella mas acusada de la pandemia estuvo en la movilidad de
las personas con una interrupcidn subita que afectd a todas las lineas maritimas y que empezé en los
cruceros.

En el dmbito de las mercancias, se produjo un retroceso equivalente al del PIB, en torno al 12%. A
pesar de ello, se mantuvo un flujo muy importante de comercio. De hecho, la comunidad portuaria ha
estado al pie del cafidn durante las restricciones a la movilidad y no ha faltado ningtin producto de
primera necesidad ni falta de provisiones internacionales, tanto en importaciones como
exportaciones. Ademds, fueron los primeros en traer mascarillas a Espafia a un precio relativamente
econdémico.

La salida de la pandemia afectd especialmente al sector maritimo porque se hizo muy stubitamente,
mas rapido que el reacomodo de la oferta, y esa regularidad se truncd, derivando en problemas de
inestabilidad y restriccion de capacidad por esta causa en todo el mundo. Esa desestabilizacién ain
perdura, en parte porque China todavia estd saliendo de la situacion pandémica con una tesitura
complicada, que también estd afectando al transporte terrestre.

Asi, durante 2022, los traficos de mercancias alcanzaron los 563 millones de toneladas, practicamente
ya niveles prepandemia, y continuara creciendo, aunque el pais atraviesa ahora un parén coyuntural
que afecta al contexto internacional, con una tasa de crecimiento menor al 2% anual acumulado. Esto
estd compensado con el granel, el acopio de GNL en los tancajes -siguiendo un modelo de acuerdo
europeo-, el transito de carbdn térmico que ha generado un repunte de tréficos y la desestabilizacion
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del agroalimentario por la invasién rusa de Ucrania, lo cual ha hecho que aparezcan nuevos flujos muy
importantes del agroalimentario al ser acopiado en los silos de los puertos. En cuanto a pasajeros, las
lineas regulares ya estan practicamente recuperadas, también los cruceros, en escalas que incluso
superan ya cifras del 2019; no asi los cruceristas, por las consecuencias aun de las limitaciones de
ofertas por las restricciones a los pasajeros.

José Ramon Iribarren Alonso, a continuacién, se ha dirigido a José Luis Romero Castafio para
preguntarle cuédles son los desafios del sector tras la pandemia.

Para José Luis Romero Castafio, “el trdfico se estd recuperando, aunque se percibe un estancamiento
en los grandes puertos y se avecina ralentizacion. Respecto al sector en términos generales, un sector
esencial, generador de riqueza y empleo a nivel estatal, Romero ha percibido una amenaza global y
algunas concretas. La gran amenaza en el mundo del contenedor es la pérdida de competitividad y el
riesgo de desvio de trdfico de mercancias a otros paises se torna una situacion preocupante que puede
afectar, ademds, a las inversiones de las empresas”.

En cuanto a otros problemas concretos hizo hincapié en: la subida de los costes energéticos, que han
triplicado sus cifras hasta un 163% mas, lo cual ocasiona problemas en las cuentas de las empresas, la
competitividad y las inversiones de las empresas. Para Romero, esta situacion serd coyuntural, pero
la realidad es que hoy dia es un problema muy importante, por lo que ha hecho un llamamiento a las
instituciones para que ofrezcan su ayuda al respecto. Otro conflicto es la amenaza de los nuevos
impuestos a nivel autondmico que van a ocasionar desvios de mercancia a otros puestos nacionales e
internacionales, asi como las medidas medioambientales y los plazos establecidos en el Objetivo 55,
cuyas consecuencias no se estan midiendo adecuadamente.

Acto seguido, José Ramon Iribarren Alonso ha preguntado a José Luis Almazan por los proyectos que
estan llevando a cabo los puertos en el corto y medio plazo en cuanto a digitalizacién.

Para José Luis Almazan “la digitalizacion y la gestion de los modelos de funcionamiento serdn las
grandes transformaciones de cara al futuro”. El problema de la digitalizacion esta, en cuanto al
elemento urbano, a las puertas de una profunda trasformacidn en el sector portuario en el marco de
un proceso de concentracion empresarial del sector general en las Ultimas décadas.

Esto derivara en un mercado de monopolio -si se permite- y en que el transporte maritimo pase de
plataforma maxima de distribucion de puerto a puerto a plataforma logistica ‘de puerta a puerta’,
donde el puerto pasara a ser un elemento secundario.

“La digitalizacion, que conllevard una reduccion de la tripulacion, exige nuevas competencias y formas
de operar, incluido la seguridad, no solo en Internet, sino también en las comunicaciones y la seguridad
de pasajeros, y, ademds, se deberd suplir la comunicacion entre la tripulacion y las oficinas. Esto
supone un factor de vulnerabilidad por el desarrollo de los gemelos digitales, pero es un camino sin
vuelta atrds. Al respecto, desde el punto de vista de la formacion del personal, debe haber una
reconsideracion de los métodos de ensefianza tan tradicionalmente compartimentados”.

Dentro del elemento urbano, hay que contar asimismo con las relaciones puerto-ciudad, la aceptacion
por parte de la sociedad de las labores maritimo-portuarias, que son fundamentales para la poblacién,
pero que en algunos lugares resulta problematica.

A continuacidn, José Ramon Iribarren Alonso preguntd a Joaquin Monedero por la influencia que
tendran los buques auténomos en la seguridad, asi como otros retos tecnoldgicos que afectaran al
practicaje y la circulacién.
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Joaquin Monedero, ha comenzado su exposicion destacando que el servicio de practicaje es un
servicio de seguridad maritima fundamental, por lo que el Estado de derecho debera estipular, a este
respecto, la normativa que rija la navegacion de estos buques. “Ademds, si los buques autonomos se
van a regir por una persona, esta tendrd que ser capitdn para tomar decisiones que no alteren al trdfico
maritimo ni causen dafios en la mercancia. Por tanto, se deberdn encajar seguridad técnica, maritima
y juridica; a distancia, mds todavia. Este tipo de buques son una ciencia ficcion que ya es realidad pero
que hay que considerar con cuidado”, segin Monedero, que se ha mostrado personalmente muy
reticente por el factor de la distancia, que puede tener consecuencias terribles. Por ello, considera
que los buques auténomos seran una realidad restringida a areas especificas de carga y descarga y no
formaran parte del torrente circulatorio.

Por ultimo, José Ramon Iribarren Alonso ha preguntado a Alvaro Rodriguez Dapena por los retos a los
que se enfrentan los puertos, asi como las claves del marco estratégico para estos, ha destacado la
necesidad de contar con autoridades portuarias que no se queden en el dmbito administrativo, sino
que lideren el conjunto de los que es una economia portuaria de cara a optimizar el posicionamiento
de los puertos en las redes globales de logistica, transporte y comercio. Por ello, han de implicarse en
3 planos: infraestructural, ya que al final todo es fisico por mucha digitalizacién que se haya
acometido; de prestacion de servicios, ampliamente externalizado y privatizado desde los afios 90; y
de operarios del puerto. Esas comunidades, que en Espafia son ricas, heterogéneas y plurales, con una
gran division del trabajo, es muy importante que las autoridades portuarias también las lideren, y
alguien con lectura global que las posicione econémicamente en el plano internacional.

Seguidamente, Alvaro Rodriguez Dapena ha expuesto que el Marco Estratégico del Sistema Portuario
de Interés General, aprobado en octubre de 2022, pone en plano de igualdad 4 dimensiones:

- La dimensién econdmica, puesto que va en el ADN portuario entender cémo funcionan las
claves del mercado y adaptarse y poner en exposicion oferta para ello. Esta requiere una
revision en un contexto de concentracién muy importante. Frente a eso, se deben armar unos
puertos en un sector publico que aproveche el sector naviero y que aporte conectividad.

- La dimensién ambiental, que esta actualmente en primer lugar de la politica europea. El
Objetivo 55, que es el paquete estrella regulatorio de las instituciones europeas plantea
reducir un 55% los gases de efecto invernadero respecto a los niveles de medicién previos. En
ello, para Rodriguez Dapena, Espafia podria ser punta de lanza de la descarbonizacién ya que
del lado mar viene una transformacién muy fuerte amparada también en una capacidad, no
solamente tecnoldgica, sino incluso financiera, para invertir en renovar flota y remotorizar en
muchos casos, y que ayuda ademds a viabilizar otros proyectos en tierra.

- La dimension social, que es igual o mas importante que las demas desde el dominio publico
maritimo-terrestre de los tiempos romanos (con el lema: esto no es de nadie y es de todos) y
el Cddigo Civil Napolednico, con un gestor que actle con cargo al interés general, pensando
en las personas que viven y trabajan en el puerto con derecho a tener una movilidad y
sabedoras de que puerto y ciudad tienen el mismo origen. Un punto de desarrollo abriéndose
a la ciudad, tal y como lo han percibido los paises de la otrora Liga Hansedtica.

- La dimension infraestructural. Por mucha digitalizacion que exista, se debe potenciar la
prestacion de servicios que, en Espafia, se ha externalizado de forma sistemdtica, con
elementos administrativos y predictivos que permitan ir avanzando hacia el puerto
inteligente. Y, frente al fuerte contexto de concentracidn, armar un sector publico resistente
y en perfecta coordinacion con la autoridad portuaria.

22

Ligs Yé a
@ Nanl V congReso marfTimo 1" CLUSTER

Expafiols NACIONAL MADRID 2023 MARITIMO ESPAROL

Mesa redonda: La proteccion del patrimonio subacuatico espanol
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El moderador, Ledn Von Ondarza Fuster, comienza la mesa redonda comentando que la proteccion
del patrimonio cultural subacuatico espafiol es un reto dificil dados los objetivos que se establecieron
en la convencidn de la Unesco en Paris en 2001 (ratificada en Espafia en 2005). Destaca que se acordd
que la proteccidn de ese patrimonio debe ser in situ, que se quede en el mar; el patrimonio no serd
objeto de una explotacion comercial y que el publico pueda acceder a él siempre que no vaya en
perjuicio de este. Si se compaginan estos tres objetivos el publico puede acceder al patrimonio
subacudtico sin que se destruya. Segmento importante es la dedicacidn de recursos para conseguirlo.

Para lograr estos objetivos tienen que colaborar las administraciones publicas (nacionales y
autondmicas) y la empresa privada. Fruto de esa colaboracién surge el Plan Nacional de Proteccién
del Patrimonio Arqueoldgico Subacuatico, del afio 2007 y el libro de patrimonio.

A la pregunta de qué esta haciendo la Armada para proteger el patrimonio subacuético marino, Carlos
Posada, jefe del Estado Mayor del Cuartel General de la Fuerza de Accién Maritima, asegura que el
plan del afio 2007 elaborado por el Ministerio de Cultura da el papel de actor muy relevante las fuerzas
armadas en esta tarea ya que disponen de medios adecuados: los medios maritimos de la Armada y
los archivos histéricos para documentar cualquier actuacién. También poseen experiencia acreditada
para el cumplimiento de los fines del plan. Ademas, los cometidos de la armada en la proteccion del
PAS (patrimonio arqueoldgico marino) tiene un respaldo normativo. La Ley Organica 5 de 2005 de la
defensa nacional que determinaba que la vigilancia y seguridad de los espacios maritimos es una de
las misiones de las fuerzas armadas. Entre esos cometidos estd vigilar los yacimientos del PAS.
Ademads, la ley 2014 de regulacion maritima que regula el derecho maritimo en los espacios
jurisdiccionales nacionales, asigna competencias a la armada en la proteccién del PAS en todo lo
relativo a los buques de estado. La armada tiene cuatro cometidos en su proteccion:

- Funciones de vigilancia y seguridad de los yacimientos que estan localizados.

- Autorizacion de los trabajos de exploracidn, rastreo, localizacion y extraccion de los buques y
embarcaciones de Estado espafioles que estén naufragados o hundidos.

- Colaboracién en las campaiias de busqueda, conservacion y proteccion aportando medios
personales, materiales y documentacion.

- Colaboracidn en la elaboracién de la carta arqueoldgica de pecios mediante colaboraciones
con el Ministerio de Cultura y Deporte y las comunidades auténomas.

Aniceto Martin, coronel de la Guardia Civil jefe de la UAS, asegura que son la proyeccion de la Guardia
Civil en el medio acuatico ya que protegen nuestro patrimonio histérico sumergido igual que cualquier
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otro patrimonio de interior. Lo hacen a través de las unidades de seguridad ciudadana, del servicio
maritimo, del sistema integral de vigilancia exterior y a través del grupo de la UCO de patrimonio
histérico. La proteccion de un pecio o bien cultural se divide en tres partes:

- Funcion preventiva: vigilancia fisica (se ve como se encuentra el bien a proteger y se pone en
conocimiento de la autoridad que corresponde)

- Vigilancia de si las personas que hacen las prospecciones tienen las autorizaciones
administrativas en vigor.

- Si hay delito, realizan toda la investigacion junto con los equipos de policia judicial.

Asegura que para llevar a cabo una buena proteccién de nuestros bienes culturales necesitan un
cuerpo normativo sélido y una buena formacién y colaboracién y que todos sepamos donde se
encuentran estos bienes para tener una buena proteccion.

Rafael Sabio, asegura que como museo conservan los bienes y la informacidn que los acompafian y el
contexto en que ha sido hallados. También tratan de concienciar al publico a través de las exposiciones
con informacién sensible sobre lo expuesto. Tienen un procedimiento por el cual se insta a los
ciudadanos a notificar posibles hallazgos casuales que se hayan producido, previa revisién y
notificacion.

Javier Noriega, puso el énfasis en que Espafia es una potencia en el mundo en cuanto a la valoracion
cientifica de los pecios y en la historia que viene de la mar. Cree que los archivos son muy importantes
para localizar un naufragio y posteriormente proteger los pecios. Han trabajado en el control de las
obras que se realizan en el fondo marino para que no se destruya un pecio que puede tener un valor
grandisimo; también protegen el patrimonio fragil sensibilizando, poniendo en conocimiento de los
medios de comunicacidn los problemas de expolio.

Miguel San Claudio, explic que desde la consejeria elaboran una carta arqueoldgica de Galicia donde
se dan a conocer todos los yacimientos subacuaticos conocidos, no solo los pecios sino también los
puertos, ya que son un contenedor de historia al incluir los objetos que se tiran por la borda desde los
barcos. Estos se van sedimentando y crean un registro arqueoldgico que puede llegar a tener miles de
afios de historia. Hay que cuidarlo porque puede desaparecer rdpidamente y como se termine con el
registro arqueoldgico no se podra recuperar. Asegura que su trabajo es localizar los puntos de interés,
areas de riesgo, los elementos donde puedan intervenir. También hacen prospeccidn arqueolégica
subacudtica. El jueves y viernes pasado, por ejemplo, estuvieron buceando y recuperando materiales
de un barco de 1596 de Felipe Il en el cabo Corrubedo. Lo importante es que carecen de medios y estdn
escasos profesionales por lo que tienen que unir esfuerzos tanto de la Armada como de la policia y la
guardia civil.

Respecto a la cartografia de los pecios, que es labor de la Armada, Carlos Posada cree que se requiere
una colaboracién interministerial y de las comunidades auténomas porque hay que cartografiar pecios
espafioles en cualquier espacio maritimo. El acceso a esa carta arqueoldgica se hace por la necesidad
de conocer. La Armada estd desarrollando un protocolo de actuacién con la Guardia Civil para
traspasar esa informacion de forma coordinada. Ya en 2007 se establecid la necesidad de una carta
arqueoldgica de pecios general. Han pasado 15 afios y todavia no se ha conseguido, aunque el
Ministerio de Cultura y Deporte retomo el asunto el afio pasado y se ha reunido con la Armada para
que les cuenten su experiencia con la base de datos y traspasar esa informacidn para crear esa carta
general. También estdn en contacto con las CCAA para que les pasen esa informacion.

Hablando del expolio, Aniceto Martin asegura que ellos llevan a cabo una videovigilancia fisica, con
buceadores que vigilan el bien a proteger y ven si ha habido cambios que puedan ser fruto del expolio.
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Puede suceder que un buceador recreativo se lleve una pieza sin ser consciente de lo que supone. O
que un pescador se la lleve con una red. Son bienes de dominio publico. La videovigilancia es un
posible sistema de control. El sistema integral de vigilancia exterior dispone de medios dpticos que
permite vigilar hasta 10 kilémetros con calidad. Si tenemos la informacién sobre donde estd el bien a
proteger se vigila.

Ante la pregunta de si resulta viable rescatar ese patrimonio y cudl es la situacién del personal que se
dedica a ello, Rafael Sabio contesta que depende del pecio. Considera que hay que distinguir entre el
cargamento y la propia embarcacién. A veces esta desaparece, se ha descompuesto. Ahora estamos
con el pecio de Mazarrén Il, una embarcacion que transportaba lingotes de plomo. Se conserva esta
estructura de madera que es del siglo VI antes de cristo. Es un caso muy singular por su buen estado
de conservacion. Para valorar si es viable, hay que ver con qué medios contamos a corto y largo plazo.
No es lo mismo un hallazgo casual que otros casos que requieren una investigacion cientifica. Hay que
examinar caso por caso y ver si se puede mantener el pecio in situ o es conveniente la extraccion. En
muchas ocasiones, comenta, es una inversidn inmensa, sobre todo si se quiere extraer la embarcacion
completa. Si se puede fragmentar facilita la investigacién. Una vez extraida, hay que hacer un
tratamiento que lleva afios y también dirimir si se puede exponer al publico. Si un barco se instala en
un sitio, va a ser muy complicado moverlo.

A la pregunta sobre cudl es el estado de la investigacion y del conocimiento del numero de yacimientos
arqueoldgicos subacuaticos y de pecios en el litoral espafiol, Javier Noriega comenta que Espafia es un
crisol de culturas y todas tienen su impronta en el fondo marino. En Espafia se han realizado trabajos
muy punteros pero que actualmente, cuando trabajan con otros colegas europeos que tienen fragatas
con los ultimos avances tecnoldgicos, se ve la diferencia. Hace falta coordinacion, pero también
recursos ya que hay pecios que estan, incomprensiblemente, sin investigar.

Respecto a la preparacién de las personas que puede acometer investigaciones arqueoldgicas
subacudticas, Miguel San Claudio asegura que “en su larga trayectoria ha visto de todo. Desde la
ausencia absoluta de formacion hasta la actualidad, un momento en el que algunas universidades
(Valencia, Cddiz, Baleares...) estdn desarrollando esta formacion especifica. Un arquedlogo
subacudtico necesita saber de muchas cosas, arqueologia (es lo principal) pero también de buceo y
navegacion. Tienen que ser personas polivalentes porque es un medio en el que los errores no
perdonan. Si no se hace bien el trabajo se puede perder mucho dinero, asi que el arquedlogo no puede
fallar. Es un trabajo muy serio y profesional. Es un trabajo que no se aprende en la universidad, esto
estd muy bien, pero la realidad nos ensefia otras cosas. Hay personas que salen de la universidad muy
formadas, pero les falta la formacion prdctica necesaria. Lo que verdaderamente falta de una voluntad
politica: no se puede hacer arqueologia subacudtica si no hay un presupuesto especifico para
arqueologia subacudtica. Se necesita una direccion general de patrimonio cultural subacudtico que
establezca las politicas y que tenga los medios para llevarlas a cabo. Algo parecido a lo que tienen los
franceses. Es lo que necesita la espafiola, que es la mds importante del mundo y probablemente sea
una de las que menos invierte en su estudio. La historia de Esparfia y de sus navios han configurado el
planeta tal y como lo concebimos. Fuimos los primeros en cruzar el océano y eso es algo que nos marca
y nos da cardcter”.

Ante la pregunta de uno de los asistentes sobre con qué medios cuentan para una vigilancia predictiva
(para la que se necesitan medios tecnoldgicos), Carlos Posada explica que lo que esta haciendo la
Armada de forma permanente es, con barcos, patrullar las zonas donde existen pecios. Desde el centro
de operaciones de Cartagena, monitorizan a los buques oceanogréficos que estdn en aguas
internacionales que puedan tener actividades de extraccién no declaradas. Y con los buceadores llevan
a cabo actividades en coordinacién con expertos de las comunidades auténomas para comprobar
como estan esos yacimientos.
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Por ultimo, Aniceto Martin asegura que la unidad subacuatica tiene desplegados 23 grupos de
especialistas en la costa y el interior de la nacién. Los medios que tienen son embarcaciones con
radares y medios tecnoldgicos. En tierra estd la patrulla de seguridad ciudadana, que tiene diferentes
medios como radares, y todos los buceadores estan preparados para trabajar a 50 metros de
profundidad, los técnicos a 100 metros de profundidad y en espacios confinados. A esto se suman
todos los aparatos de respiracion, vehiculos de inspeccidn subacuatica que permiten trabajar hasta
500 metros de profundidad. Pero lo fundamental para poder hacer esta labor preventiva es la
colaboracién e informacién para todos remar en el mismo sentido.

Mesa redonda: Realidad de los astilleros e industrias auxiliares
espaiolas
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Pilar Tejo Mora-Granados, Decana del Colegio de Ingenieros Navales ha presentado el siguiente
bloque planteando una vision global en torno a los retos y oportunidades que enfrenta el sector de la
construccion naval.

Este sector representa un campo estratégico como sector manufacturero y porque es el pilar
fundamental para otros dmbitos tan relevantes como el sector maritimo, el aprovechamiento de
recursos marinos o el turismo, uno de los primeros sectores en la peninsula que representa Espafia.

En las Ultimas décadas, ha experimentado una gran evolucién para ser cada vez mas un sector
integrador con alrededor de un 70% de industria auxiliar. Ademas, suma en torno a 70.000 empleos
de alto grado de cualificacion, 7.500 millones de euros de facturacién anual y mds de 20 astilleros
repartidos por la costa con lo que ello significa en cuanto a cohesidn territorial. Por otro lado, los datos
recientes son muy relevantes al respecto. En el afio 2021, Espafia ha ocupado el noveno lugar mundial
en cuanto a CGT contratadas, es el segundo pais de la UE también en cuanto nimero de CGT y unidades
contratadas con un 20% de la cota de mercado y segmentos con mucha proyeccion como, por ejemplo,
los buques offshore dedicados a dar soporte a la energia edlica marina, pero también en otros
segmentos relacionados con la alta tecnologia y el valor afiadido, como los buques de investigacion o
los buques pesqueros.

En este sentido, el sector de reparacion y transformacién naval también ha cerrado un periodo
excelente y excepcional a nivel internacional empleando 450 millones de euros, 900 grandes
actuaciones en el afio 2021 y, en ambos sectores, una parte importante de los esfuerzos ha ido
destinada a otros paises, lo cual refrenda ain mas la capacidad y prestigio de Espafia a nivel
internacional.

A continuacion, la moderadora ha dividido la ponencia en dos bloques tematicos:
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| Bloque: Situacion del sector y situacion competitiva
Il Bloque: Retos

Adolfo Navarro Manso, ha afirmado que, pese a la coyuntura del sector en términos generales, el pais
se encuentra en una buena situacion, en ciertos aspectos incluso a niveles prepandemia: se ha
mejorado el indice de la actividad compensada que mide el nimero de puestas en quilla, flotaduras y
entregas, aumentando un 15% desde 2020 y aportando 60 barcos en cartera con un valor de 2.500
millones de euros que significan mas de 14 millones de horas de trabajo.

Las comunidades que mds despuntan en nueva construccidn son Pais Vasco, Asturias y Galicia
superando, incluso en términos de reparacion, niveles prepandemia con facturaciones mayores al 10%
con carga acumulada hasta 2025 y parcialmente hasta 2026 del lado de los astilleros, un factor muy
positivo teniendo en cuenta que atienden a una demanda bajo pedido. Por tanto, el sector estd en
buena forma a pesar de que cada vez hay menos astilleros a nivel mundial: en los Ultimos 3 afios, de
900 astilleros han cerrado 150. Esto repercute en que los contactos cada vez estén mas concentrados
en menor nimero de astilleros y, por tanto, la competitividad sea mds intensamente afectada,
asimismo, con las consecuencias de la globalizacién.

Siguiendo en la linea optimista, Pilar Tejo Mora-Granados ha planteado si existe el miedo “a morir de
éxito” con la siguiente cuestidn: ¢ Tenemos capacidad bastante en los astilleros y en la industria auxiliar
para seguir con la tendencia de crecimiento?

Juan Luis Sanchez Echevarria, ha confirmado que, en los ultimos afios, el crecimiento ha sido
inesperado, a razon de un 20%. Y, por primera vez, los diques han estado a tope, a casi un 90% de
ocupacion. Han sido afios de mucho crecimiento, con los fletes muy altos y los armadores trabajando
a muy alto nivel. Sdnchez sostiene que las expectativas para el 2023 son buenas, aunque ya no habrd
un crecimiento tan elevado, sino que comienza a alinearse.

En cuanto a los retos, ha destacado que la industria auxiliar espafiola en la actualidad no tiene la
capacidad para acometer lo que esta por llegar debido a que se ha reconvertido para atender a todos
los pedidos que han llegado y al cierre de astilleros. Ademas, existe una gran falta de personal que
realiza las estructuras, lo cual estd obligando a traer industrias de fuera en ambitos en los que siempre
hubo sobrecapacidad en Espafia por falta, asimismo, de talleres donde llevarlas a cabo.

Por otro lado, viene la edlica offshore, que va a traer una gran cantidad de industria que, sin embargo,
con los niveles actuales, no podemos acometer. A la pregunta de si somos competitivos, Sanchez
afirma que si lo somos, la relacion calidad-precio es superior a la que ofrecen los paises de nuestro
alrededor, especialmente en transformacion y reparacién, pero tenemos una gran amenaza al
respecto con Turquia.

Pilar Tejo Mora-Granados ha rescatado la idea que plantean de que el problema es que no podemos
acometer los contratos que si podemos atraer cuestionando cudl es el cuello de botella realmente
desde el punto de vista de la industria auxiliar.

Javier Gamundi Fernandez, ha comenzado su exposicidn distinguiendo entre empresas auxiliares y
tecnoldgicas, cuyo futuro pasaria por el trabajo conjunto entre ambas y ha destacado, asimismo, que
no se puede competir desde el punto de vista de proveedores de mano de obra, por lo que habria que
especializarse entonces en la digitalizacion para destacar.

Real

Ligs £ a |

Naval V conGReso WaRiTIND & Pp CLUSTER
Espaiola NACIONAL MADRID 2023 W MariTIMO esPAROL



Befat Izaola, se ha alineado con la opinidn anterior. Espafia no es igual de competitiva en mano de
obra con otros mercados como el asiatico, pero tecnolégicamente ha avanzado mucho, sobre todo en
los 10 ultimos afios, con niveles que permiten incluso la exportacién a China. Y los barcos que se estan
creando ya no necesitan tanto la mano de obra como si la equipacién tecnoldgica a niveles de otros
paises como Holanda o Noruega, situdndonos, ademds, a primer nivel de Europa en cuanto a industria
auxiliar. Ha concluido que, por tanto, es importante focalizarse en la tecnologia y el valor afiadido.

Pilar Tejo Mora-Granados ha preguntado, entonces, cuales son los retos de la descarbonizacién y el
impulso a la energia edlica a la que Espafia se ha comprometido y como esto esta siendo abordado
por parte de los astilleros. Un porcentaje importante de las soluciones de la eélica marina flotante que
hay en el mundo son patentes espafiolas, lo cual supone una oportunidad para los astilleros, pero a la
vez, un reto al ser un mercado diferente al que se acostumbra con barcos, industria naval y energia
descarbonizada.

Adolfo Navarro Manso, ha destacado que el pais viene de una serie de crisis que han minado la
competitividad de los astilleros espafioles en los Ultimos afios, mientras que los que aguantaron han
demostrado ser muy resilientes.

Para Adolfo Navarro Manso, el reto principal es la globalizacién, la crisis energética, la inflacidn, la
carga salarial, entre otros factores, y ha aprovechado la ocasién para realizar un llamamiento a
divulgar la profesion ya que se necesita mas personal cualificado en el sector y, cuanto mas
autosuficientes sean los astilleros en este sentido, mas podran competir.

En cuanto a la normativa que conlleva la descarbonizacidn, otro de los grandes retos, Navarro ha
considerado que debe observarse con prudencia, pero teniendo en cuenta que esta puede convertirse
en una oportunidad y se ha mostrado optimista con la creacién de nuevas soluciones.

En cuanto a los combustibles del futuro, ha afirmado que esto se ird viendo, aunque menos del 5% del
hidrogeno que se genera en el mundo en la actualidad se hace con fuentes de energia renovable, por
lo que serd un proceso que llevard tiempo, y ha defendido el nitrégeno también como vector para
desarrollar otros fueles sintéticos como el metanol. A partir de ahi, considera que Espafia tiene, en el
caso del gas natural licuado, una buena solucién consolidada para la transicién durante dos o tres
décadas mientras se asiente el proceso de descarbonizacion.

Pilar Tejo Mora-Granados ha planteado, entonces, la descarbonizaciéon como una gran oportunidad.

Juan Luis Sanchez Echevarria ha secundado la idea afirmando que todo lo relacionado con la nueva
normativa de sostenibilidad es una gran oportunidad y, ademas, con las nuevas reglamentaciones, los
indices de eficiencia energética con los que tienen que cumplir los bugues nuevos, es menos problema
porque ya se construyen a tal efecto.

El reto reside en los buques antiguos, que tienen dos opciones para su renovacion: instalar nuevas
tecnologias para capturar CO, o que mejorar su eficiencia energética instalando velas —tal y como ha
hecho Astander-, ademas de catalizadores, captadores de CO, que, tras ser recuperado de los gases
de escape, después se almacena y se vende porque la otra opcidn seria reducir la velocidad y eso ya
no seria tan rentable. Por otra parte, estan las plantas de tratamiento de aguas de lastre, con la mitad
de los barcos que ya las han incluido.

A continuacién, Pilar Tejo Mora-Granados ha preguntado a Befiat Izaola cdmo enfocan, desde su
actividad, estos temas.
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Befat Izaola ha comentado que su empresa tiene una ventaja como grupo dedicado a la parte eléctrica
y no centrada en el tipo de combustible que se va a usar. Ingeteam mira al futuro con los cambios de
regulacion en las propulsiones hibridas, con baterias y plantas eléctricas, bancos de hidrégeno, etc.
Cada vez mds, la tendencia se dirige hacia alli y es lo que la sociedad estd reclamando y reclamara a
las instituciones, como en el caso de los coches eléctricos. Por ello, tanto para la industria auxiliar
como para los astilleros, es una buena oportunidad.

En cuanto los armadores, que son los que en Ultima instancia tienen que considerarlo, las normativas
les van a conducir hacia ello y ha aprovechado para hacer un llamamiento pidiéndoles que les ayuden
a conseguirlo. Por su parte, ha afirmado que siempre van un paso mas alla invirtiendo en 1+D y
contemplando el futuro de una manera mds continuada.

Para Pilar Tejo Mora-Granados, los armadores no lo tienen facil por la incertidumbre ante el paso a un
segundo plano de la ingenieria en la que invirtieron afios atras. Por ello, se hace necesario el trabajo
conjunto con propuestas por parte de los otros sectores.

Al respecto, Javier Gamundi Fernandez ha afirmado que la industria es heterogénea y que existen
elementos transversales, pero en el caso del consumo de combustibles puede que desde Frizonia
implementen alguna cuestion desde el punto de vista del disefio y de refrigeracién, pero para su
empresa este no es el foco. Si mantienen una reglamentaciéon muy severa en los refrigerantes vy, al
respecto, ha destacado que hay que pedir a los legisladores que lleguen a acuerdos, aunque es un
problema acotado. Ademas, ha destacado la importancia de la eficiencia econémica, a menudo
refrenada por los astilleros. Y, en el mundo civil, ha mencionado la dificultad de usar medidas
eficientes y la importancia del factor del ciclo de vida.

Mesa redonda: Combustibles azules
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El moderador, Diego Fernandez Casado, comienza comentando que todos conocemos los
combustibles grises y los verdes. Los combustibles azules son los que se estdn tratando alrededor del
trafico maritimo. Es importante saber la regulacidn existente para saber hacia donde vamos. El punto
de partida es el protocolo de Kioto de diciembre de 1997 y el acuerdo de Paris en 2015 para limitar el
calentamiento global por las emisiones de efecto invernadero. Esto dio lugar a objetivos de
descarbonizacion y se establecié la reduccién de un 40% de emisiones en 2030, llegando al 70% en el
2050. La Comunidad Europea ha marcado otros objetivos mds agresivos planteando la reduccién de
emisiones del 55% en 2030y eliminarlas en el 2050. Para ello hay una serie de medidas e indicadores
que se van a aplicar en los buques.
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Para José Allona Almagro, en la reunién del MPC del afio pasado parece que no se avanzo, pero si se
trabajé para mejorar la de reunién de este afio. Hubo voces a favor de endurecer el criterio de
descarbonizacion, pero también hubo voces en contra, que no estan de acuerdo dada la situacion. Los
grupos de trabajo siguen en contacto para la reunién de julio de este afio. También se discutieron
medidas de caracter econémico y medidas de caracter técnico como ir poniendo obligaciones a la
huella de carbono de los nuevos combustibles. Esto es lo mds importante sobre lo que se esta
trabajando. Respecto a la UE, se ha llegado al acuerdo de poner un impuesto en 2024 que puede
suponer un coste para un armador que tenga un barco que consuma 10 toneladas al dia de fuel, de un
millén de euros al afio, lo que considera “una barbaridad”.

Luis Guerrero, comenta el papel de las sociedades de clasificacion en este momento de transicion
energética. Comenta, en este sentido, que las sociedades de clasificacion son entidades con miles de
ingenieros que estan en contacto con todas las entidades dentro de la industria naval. Participan en
el proceso del desarrollo del buque desde que el barco es una idea, acompafian en el proceso de
disefio, la construccién del astillero, la fabricacion de los equipos... Esto les da una informacion
importante. Primero, para establecer reglas de clasificacién que son la base del sistema de seguridad
maritimo. Esa es principal labor que tienen. Con la informacién que reciben de los astilleros, las
fabricas de equipos, de materiales... todo se vuelve a volcar en los reglamentos que anualmente se
actualizan y recogen el estado de la industria maritima. En el tema de los nuevos combustibles,
asegura que no hay una experiencia previa en el medio maritimo. Las sociedades de clasificacion
establecen reglas cuanto tienen un conocimiento suficiente para hacerlo, unas reglas en las que se
tienen que basar los fabricantes para “caminar seguro” dentro de la libertad del disefiador. La principal
aportacion de las sociedades de clasificacion es estar en los grupos de investigacion y de trabajo y
saber lo que se hace en otros paises -porque mucho conocimiento se comparte- y se lo traemos a los
fabricantes espafioles. Asi contribuyen al desarrollo de la industria espafiola.

El moderador comenta que se publican informes sobre distintos combustibles que parece la Unica
manera de llegar a los objetivos que marcan las instituciones, por lo que pregunta sobre las ventajas
e inconvenientes de estos combustibles alternativos. Para José Allona no hay un combustible ganador.
Cree que, probablemente, en el futuro tendremos una mezcla de distintos combustibles alternativos.

- LNG, gas licuado. Estdé muy implantado en todo el mundo. Existe una infraestructura de
produccion y de distribucion extendida en casi todos los puertos que demandan este tipo de
combustible. Supone una reduccion del entre el 15 y el 20% de CO2. No es “cero emisiones”,
por eso se considera un combustible de transicién. Otro inconveniente es que hay que llevarlo
a 140 - 150 grados bajo cero por lo que requiere tanques muy caros para ser transportado.

- LPG, gases licuados del petréleo. Ya se estd utilizando en algunos buques. Tiene que ir a una
temperatura mds moderada, a 30 6 40 grados bajo cero, por lo que los tanques son mds
baratos. Tiene el inconveniente del volumen, muy superior al de un combustible convencional.

Las estrellas son el metanol, el amoniaco y el hidrégeno.

- Metanol. Es uno de ellos mejores candidatos. No tiene tanto volumen y los tanques que lo
transportan son normales. El problema es que es muy explosivo por lo que requiere grandes
medidas de seguridad, lo que hace que se pierda mds espacio en el barco. Lo positivo es que
puede usar la infraestructura ya existente de los puertos. Tampoco es cero carbono, pero se
espera un “blue” o “green” metanol en el futuro.

- Amoniaco. Es cero emisiones de CO2, pero tiene emisiones de nitrégeno. También hay que
llevarlo refrigerado y lo peor es la toxicidad. Es un combustible muy peligroso.
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- Hidrdgeno. Para llevarlo liquido tiene que ir a 252 grados centigrados bajo cero, lo que conlleva
problemas de materiales de los tanques. Ademds, tiene una densidad energética muy baja,
por lo que se necesita una cantidad entre 5y 10 veces superior para generar la misma energia
que otros combustibles tradicionales.

José Allona concluye que no hay un combustible ganador y que la incertidumbre al respecto es
tremenda. Antes de finalizar, introduce un tema que califica de “polémico”, la propulsién nuclear.
Asegura que tiene muy mala fama, pero se estd trabajando en unos reactores nucleares muy seguros.
El problema es en manos de quien puede estar.

Al igual que José Allona, Luis Guerrero considera que no hay un combustible ganador. Comenta que
hay que tener en cuenta que las emisiones de CO2 de la marina mercante a nivel mundial son minimas
(2,89%), pero debido a que la UE redujo al 55% las emisiones para 2030, estdn obligados a buscar otros
combustibles. Piensa que un candidato muy bueno es el amoniaco. Para IRENA, la agencia
internacional para las energias renovables, el amoniaco es el combustible del futuro. Considera que
seria una solucion si no fuera porque uno de los productos que puede generar, el N20, tiene un efecto
273 veces mas nocivo que el CO2 que es lo que se quiere evitar. El amoniaco tiene la ventaja de que
es un vector de hidrégeno. En su opinidn, la tnica solucién es el LNG, ya que no hay ningun otro
combustible que tenga una reduccion potencial de hasta el 25%. El problema es el peligro que supone
el metanol que no llega a entrar en combustidn. Los fabricantes de motor estan trabajando para darle
una solucién. Guerrero cree que el hidrégeno tiene buenas cualidades, pero muchas dificultades por
la presidn, las llamas invisibles, las temperaturas muy extremas... y porque el atomo de hidrogeno es
muy pequefio. Concluye que todo estd desarrollandose y en Espafia estamos participando en ello.
Hace 10 afios, cuando empezamos con el gas natural, no habia nada y ahora hay diferentes opciones.
Se ha ido generando la infraestructura para hacer el gas natural licuado un combustible viable. La UE
lo ha incluido en Ia lista de combustibles admitidos hasta el afio 2040.

Respecto a uno de los retos a los que se enfrenta el sector, la formacién de los trabajadores, José
Allona comenta que en 2021 se cred un grupo de expertos para analizar esta cuestion desde el punto
de vista tanto cualitativo como cuantitativo. Se trabajoé sobre diferentes supuestos y se identificaron
una serie de retos, como la toxicidad, que determinaran las competencias para la formacién de las
nuevas tripulaciones. Sobre la formaciéon de las tripulaciones se llegd a unas conclusiones
astrondmicas. Se concluyd que la demanda de formacidn oscilaria entre 310.00 y 750.000 tripulantes
a formar en la década de los 40, por lo que tanto empresas como instituciones tienen que “ponerse
las pilas”.

Luis Guerrero también se refiere como otro reto el hecho de que los combustibles duales los puede
utilizar la navegacion libre, pero, por ejemplo, la pesca no va a poder utilizar esos combustibles, por
tanto, tendrd que buscar otras soluciones.

José Allona cree que, segiin un estudio sobre el modelo de transicidén, hay que hacer hincapié en la
produccién y distribucion de nuevos combustibles. Para la produccién la inversién tiene que ser
enorme, se calcula de entre 8 y 28 miles de millones de ddlares. Por tanto, asegura, nos enfrentamos
a un problema. En lo relativo a los biocombustibles, serian una solucién magnifica porque ya existe
infraestructura y tecnologia, pero si queremos producir combustible para el sector marino, segun la
FAO no existe terreno en el mundo para producir la cantidad de biocombustible que se necesita.

Diego Fernéndez Casado concluye que no hay un combustible ganador. Asegura que nos metemos en
un terreno ignoto y tendremos que ver lo que el futuro nos va deparando.
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Mesa redonda: Eélica marina flotante
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Manuel Moreu Ignaclo Pantojo Jose Luls Moran Javier Gonzalez 7 rlas
Director General de Floating Wind Profesor asociado y Grupo de Trabajo PAT 18
Seaplace y Consejero Department Manager coordinador del Master
Independiente de Iberdrola Renovables en Aprovechamiento de
Iberdrola las Energias Renovables

Marinas en la ETSIN

El moderador Manuel Moreu, Director General de Seaplace y Consejero Independiente de Iberdrola,
ha presentado a los ponentes.

Ha comenzado la ponencia José Luis Moran, recalcando que Espafia tiene el deber de desarrollar la
energia renovable marina, enfocada en la edlica offshore de la que el pais es ya, por otro lado, pionero.

Ha iniciado su exposicion definiendo el concepto. La edlica marina es una mezcla de ingenieria naval
con edlica, aunque interviene también otra rama de la ingenieria. Ha destacado, ademds, que esta
edlica offshore se ha empezado a llevar a cabo sin una formacién integrada, para lo cual colabora en
un master dirigido a los jovenes ingenieros que vienen detras. Para la edlica offshore en Espafia,
existen mas de 18 empresas promotoras y otras 6 o 7 tecnélogas desarrollando nuevas tecnologias de
edlica flotante mucho mas compleja con volumenes impresionantes.

A continuacion, Ignacio Pantojo, ha explicado unos conceptos basicos de la tecnologia edlica flotante
apoyado con imagenes. Los aerogeneradores, al igual que en tierra, se colocan en el mar, si la
profundidad es suficiente, cimentados en el fondo marino vy, si no es suficientemente somera (mas
alla de los 70 metros de profundidad), sobre plataformas fondeadas.

Seguidamente, ha mostrado la comparativa del tamafio en turbinas y cimentacion fija que ya superan
el tamario de la Torre Eiffel con creces, con géndolas a una profundidad mayor de 120 metros. En doce
afios, aproximadamente, las turbinas han pasado de 3,6 a mas de 15 megavatios, con rotos cerca de
los 300 metros de diametro.

Alejados de la costa, se debe transformar la energia eléctrica y subir el potencial para poder exportarla
minimizando pérdidas. En agua relativamente someras, de en torno a los 80 metros de profundidad,
se puede incluir una estructura tipo yate con unas dimensiones suficientes como para que haya un
gap y no haya un colapso de la estructura.

Y, por ultimo, ha dado algunas pinceladas de tecnologias flotantes que se estan empezado a valorar,
como la Principle Power, que es una plataforma sumergida de 3 columnas donde la flotabilidad viene
dada en los volimenes y, la estabilidad, en la distancia entre las columnas, lo cual no se adapta muy
bien a la fabricacion en astilleros puesto que hay que rolar un cilindro de diametro muy alto. Sin
embargo, ya estdn evolucionando a estructuras de chapa plana a tal efecto.

Por otra parte, frente al acero, se han planteado las soluciones de hormigén. Estas soluciones, sin
embargo, tienen un problema en los cuellos de botella de fabricacién, y en los volimenes y pesos
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dificiles de gestionar. Por eso se barajan andamios deslizantes para fabricacion, la adaptacion de
diques flotantes, solucién que si se ha aplicado en el mundo de la ingenieria civil pero ain no en el
mundo marino a escala industrial. Por otra parte, el hormigdn supone una carga de trabajo muy
elevada, con dimensiones, en el mejor de los casos, de 2.500 toneladas, 50 unidades, para fabricar en
un periodo de 2 o 3 afios y que los proyectos sean econémicamente viables.

Javier Gonzélez Arias, la labor de promover las renovables marinas se estd consiguiendo con un
aumento del interés por esta tematica y va a haber una demanda de expertos que va a ser imposible
cubrir con la formacion actual.

Manuel Moreu ha apuntado, como referencia histdrica al respecto que, mas de quince afios después,
estd en el tejado del Gobierno definir el edlico marino en Espafia, que afios atras dejo pasar la
oportunidad de que el pais fuese pionero mundial en edlica flotante. Pero ha confirmado que, pese a
todo en estos 15 afios, el pais no ha perdido del todo ya que ha ido posicionandose con una
exportacion muy importante a expensas de lo que diga el Gobierno y las propuestas de las empresas
pendientes de adjudicar.

Las principales zonas donde va a haber este desarrollo segun Ignacio Pantojo, tal y como recoge el
Plan de Ordenacidn del Espacio Maritimo (POEM), pendiente de aprobacion inminente, distribuye las
zonas marinas en donde pueden ubicarse parques en el Atldntico, norte y noreste; en Canarias; la zona
del mar de Albordn; Mediterraneo, y Baleares. El Estrecho y la zona atlantica del Golfo de Cédiz no se
incluyeron por limitaciones, sobre todo, militares. En esas zonas hay una particularidad que es
Canarias, que tiene una poblacién dispersa en las islas, que no estan interconectadas a excepcion de
Lanzarote y Fuerteventura, por lo que sus posibilidades son bajas, y el parque mayor que se podria
ubicar en la isla principal de Gran Canaria con aproximadamente 300 megavatios, en Tenerife con 350
y, en el resto de las islas, ninglin parque seria mayor a 50 megavatios.

Por el momento, a pesar de lo que dice la prensa, al respecto tan solo existen documentaciones
iniciales del proyecto, relacionado con el aspecto medioambiental y, ademas, no vinculante. Esa es la
situacion que hay actualmente en Canarias y otras zonas. Para que se puedan llevar a cabo estos
proyectos, tiene que existir un plan de ordenamiento del espacio maritimo que habria de aprobarse.
Hay viento razonable con un factor de capacidad que es el porcentaje de horas de viento al afio que
se puede aprovechar, es decir, que estd por encima de la velocidad de arranque de la turbina y por
debajo de la velocidad de corte. El reto ahi, por tanto, seria la accesibilidad por la mala mar en la zona.

En Espafia, la particularidad es que hay mucha profundidad, por lo que casi la totalidad de lo que se
desarrolle tendrd que ser flotante. El reto principal va a ser hacer ese parque econémicamente viable,
tanto por volumen como por capacidad de conexidn a red de exportacion y tarifa. Después, tan solo
faltaria la normativa de subasta y la normativa de tarifa y, una vez ahi, entonces se podra empezar a
pujar por esos proyectos.

Manuel Moreu ha recogido las palabras de Ignacio Pantojo afirmando que asistimos a la saturacion
del acero y al advenimiento de materiales alternativos como el hormigén, del que se tiene muy poca
experiencia en el sector naval.

Al respecto, Javier Gonzalez Arias ha afirmado que el hormigén va a ser un material completamente
necesario porque no se van a poder afrontar todas las necesidades que se estan planteando tan solo
con el acero y se van a construir un porcentaje muy alto de flotadores con él.

Entre las principales ventajas del hormigdn, ha destacado su posibilidad de ser un componente local
con una cualificacion de personal no muy alta, ser un material relativamente econdémico en
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comparacion con el acero, no necesitar de infraestructuras muy potentes y permitir construir en
plazos muy cortos para poder llegar a los objetivos fijados por la Agenda 2030 y 2050.

Entre las desventajas, ha recalcado que existen riesgos puesto que el hormigén tiene un
comportamiento algo especial en ambiente marino, aunque ya hay proyectos que afirman que su
resultado es positivo. Las medidas necesarias para evitar su erosién encareceran ligeramente el
producto, pero en cambio aportara resultados muy buenos. En conclusidn, para Gonzélez Arias, en la
balanza de las ventajas y los inconvenientes, habra que asumir ciertos riesgos para que Espafia no
pierda la oportunidad de tener parques edlicos flotantes que puedan dar autonomia energética a las
regiones que se quieren exportar.

Este campo es integrador de muchas disciplinas en ingenieria, por lo que también los ingenieros
navales deberan tener implicacién con el hormigén en su formacion.

A este respecto, Manuel Moreu ha preguntado a José Luis Moran acerca de lo que el master que estd
impartiendo realiza en cuanto a formacién en hormigén con sus alumnos.

José Luis Moran ha confirmado que, antes de empezar el master que lleva a cabo en la ETSIN, las
empresas espafiolas ya eran lideres en el sector offshore, pero este know how se quedaba en las
empresas y no habia formacidn suficiente. Ahora, desde hace 5 afios, es un titulo propio, lo cual les ha
permitido incorporar profesores procedentes de empresas con una formacidn integral que va desde
el recurso hasta el fondeo, la flotabilidad, la tecnologia, el aerogenerador, la financiacién e incluso la
presentacion a la direccién de las empresas y, este afio, ademds, ha incorporado el estudio de las
estructuras flotantes de hormigén. Un master totalmente vivo con una ratio de paro negativo y, no
solo eso, sino que carece del personal suficiente para todo lo que solicitan las empresas. Se trata de
un master oficial reglado que, ademas, a partir del afio que viene tendra una especializacién en otras
ramas como empresas de yates, estructuras y energias renovables marinas para ofrecer una formacion
integrada de este nuevo sector con la experiencia de profesores provenientes de empresas.

Manuel Moreu, a continuacion, ha afirmado, que Espafia es el nimero 1 en sistemas de fondeo y ha
destacado la labor de Vicinay en cuanto a sistemas flotantes, planteando a Ignacio Pantojo como haran
frente, desde su empresa, a lo que viene por delante.

Ignacio Pantojo ha afirmado que Vicinay con sede en Sestao es la cadena de fondeo que més capacidad
tiene para afrontar este contexto con unas 5000 toneladas al afio, pero necesitan mejorar sus
instalaciones para aumentar su cadena de fabricacion.

Manuel Moreu ha comentado que, si el material mds seguro es la cadena, se tendran que realizar
sistemas mixtos, mezclando fibras sintéticas con cadena. Esas fibras, en el mundo del petrdleo,
tardaron mucho en aplicarse en los fondeos, hasta que las petroleras admitieron que aquello era
viable; y se ha utilizado poliéster, que es el material mds competitivo combinado con una cadena.
Pero, en el mundo nautico, a la larga, este material sera el nylon, mas flexible que el poliéster.

Por ultimo, ha realizado una visual de las capacidades que tiene Espafia con el surgimiento de Puerto
Real, Dragados en Cédiz, nimero 1 en excavaciones fijas offshore del mundo del petréleo a nivel
mundial, europeo y atlantico. Tres emplazamientos con los cientos de hectareas necesarias para
impulsar esta industria, pero luego ademas existen otros en marcha en Bilbao; Sestao podria ser,
asimismo, un lugar perfecto para hacer semisumergibles también con un gran potencial, pero se
encuentra en desuso.
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A nivel europeo, por tanto, Manuel Moreu plantea a Ignacio Pantojo si existen alternativas, ademas
de las mencionadas, y los “superpuertos” de las grandes urbes portuarias espafiolas.

Ignacio Pantojo ha destacado que lo que no puede cubrir Espafia es cable dinamico y turbina de
aerogenerador, es decir, electrénica de potencia si, pero los puertos de la cornisa atldntica en Europa
tienen un handicap importante que es el recorrido de mareas, lo que supone costes muy elevados. En
Noruega, hay puertos interesantes de aguas profundas, pero también reportan costes elevados. En
Espafia, estos se encuentran en Avilés, Ferrol, el Puerto Real, mientras que el Mediterrdneo no tiene
mucha capacidad de calado. Ademas, Europa penaliza la huella de CO, de los largos desplazamientos,
lo cual encarece las importaciones de materiales del exterior. En ese sentido, sin embargo, Espafia
estd muy bien localizada y ya tiene la cadena de suministros casi completa.

Conferencia cultural sobre la figura de Jorge Juan en el 250

aniversario de su muerte y sobre la medicién del arco de meridiano

Jos¢ Maria Marcelino Gonzalez
Trevino Ruiz Fernandez
Almirante (r ). Director Capitan de Navio (r).
del Area de Cultura de la Vicepresidente de la Real
Real Liga Naval Espaiola Liga Naval Espafiola

José Maria Trevifio Ruiz, comienza su conferencia comentando que es un orgullo hablar del sabio que,
posiblemente, mds cosas hizo en el S.XVIII espafiol.

Nace el 5 de enero de 1713 en la finca familiar de El Hondén (Fodonet), dentro del municipio de
Novelda en Alicante. Su padre era viudo, Bernardo Juan y Canicia y se casé con otra viuda, Violante
Santacilia y Soler. Asi que cuando nace Jorge Juan se encuentra con seis hermanastros. El matrimonio
dos hijos mas, por lo que en total eran nueve hermanos.

Fue bautizado en la iglesia de Santa Maria de Monforte del Cid, a 34 kildmetros de Villena, lo que crea
confusion. Los de Monforte dicen que es monfortino y los de Novelda reclaman que era originario de
alli. Como son mas -30.000 frente a 8.000- queda registrado como hijo de Novelda.

A los 3 afios se queda huérfano de padre. En aquella época era complicado porque ademas su madre
se enemista con los hijos mayores por temas de herencia y acaba separado de su madre. La solucién
es meterlo interno en el colegio de los Jesuitas de Alicante, un magnifico colegio. Estudia alli hasta los
ocho afios. Entonces, uno de sus tios Antonio Juan lo recoge hasta los 9 afios y lo lleva a Alicante para
que los religiosos le ensefien la lengua castellana. Tres afios mas tarde, otro tio suyo, Cipriano Juan
que era caballero de la Orden de Malta y Bailio de Caspe lo envia a Zaragoza para que cursara alli los
estudios de Gramatica y también a La Valeta para que continuara su formacién. En aquella época la
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formacion consistia en embarcar e ir a la guerra. Asi, desde los 12 a los 17 afios participd en cuatro
campaiias contra los berberiscos. De ahi le viene la vocacién por el mar.

Alos 17 afios regresa a Espafia para solicitar su ingreso en la Real Compafiia de guardiamarinas. Aqui,
lo “machacan” porque estudian aritmética, dlgebra, geometria, trigonometria, astronomia,
navegacion, hidrografia, cartografia, geodesia, construccién naval, artilleria y maniobra. El sobresale
en matematicas y sus compafieros lo apodan Euclides.

Era un gran admirador de Newton, de la corriente ilustrada y de la corriente enciclopedista. En aquella
época habia que creerse todo lo que se decia desde el punto de vista eclesidstico. Pero a él gustaba lo
que se puede demostrar, tenia una mente cientifica.

Sus profesores fueron Blas de Lezo, Juan José Navarro, Marqués de Mari y Conde de Clavijo. En la
Escuela Naval tampoco estaba quieto. En 1731 participa en la expedicion de Napoles para traer a
Carlos Ill -posiblemente el mejor rey que tuvo Espafia de la casa de los Borbones- que cuando viene a
Madrid es un rey serio que ha aprendido a gobernary es a lo que se dedica.

En los cuatro afios que fue alumno participd en el navio Castilla, en la conquista de Oran y Mazalquivir.
Ademas, participa en varias acciones contra los piratas berberiscos del Mediterraneo. Con 21 afios lo
nombran oficial de la Real Armada y ocurre una cosa muy curiosa, porque se salta tres grados.

Se va a Cadiz, un puerto con gran importancia estratégica porque era la puerta de salida hacia América.
(Ensefia fotos de la casa en Novelda que se esta reformando para que se pueda visitar y de la lapida
en el que pone que recibid las aguas bautismales el “monfortino” Jorge Juan)

En 1734 participé con Antonio de Ulloa en la expedicion para medir el arco del meridiano.

En 1735 es ascendido a teniente de navio para esta expedicion. Permanece en América durante 9 afios
realizando estudios cientificos por orden de Carlos Il

Cuando termina, tiene una entrevista con el Marqués de la Ensenada, que era ministro de Hacienda,
de la Guerra... Era el hombre de confianza del rey Fernando VI. En 1748 decide enviar a Jorge Juan de
espia a Inglaterra durante 18 meses. Va como cientifico, pero aprende de arsenales, tecnologia naval,
construccion etc. Fue, quizas, el primer ingeniero naval como tal de la historia de Espafia. El tiende a
hacer barcos mas ligeros y manejables porque los que habia de roble eran demasiado pesados.

Utiliza tres seuddnimos: Mr. Sublevant, librero; Mr. Montmor, cientifico y Mr., Jogues, constructor.
Estdn a punto de cogerlo. Se hace amigo de un cura irlandés que odiaba a los ingleses por lo que le
ayudo todo lo que pudo. Consigue copiar planos de disefios de navios, instrumentos, piezas de buques
de guerra, planos de arsenales...

Regresa a Espafia en 1750 en el Santa Ana de Santofia. Se lleva dos guardiamarinas, cuatro
constructores navales, 50 técnicos ingleses de los Astilleros Reales del Tamesis: Bedford y Woolbridge,
mas las familias.

El Marqués de la Ensenada le encarga construir el arsenal de Ferrol. Construye 17 varaderos y dos
diques secos. Ademas, implanta el sistema de construccion de buque por planosy lo estandariza. Vivia
entre Ferrol, Cartagena y Cadiz. En esta ciudad construye en 1753 el Observatorio de Marina, anejo al
colegio de guardiamarinas, y en Cartagena construye dos diques secos que tristemente se destruyeron
hace dos afios.

En 1754 el embajador inglés, viendo que el Marqués de la Ensenada era demasiado eficiente, conspira
con el Duque de Alba y consiguen desterrar al Marqués de la Ensenada a Granada. Jorge Juan se salva,
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por ser un técnico, y es nombrado director de la academia de guardiamarinas. Alli, cambia
completamente la academia. Consigue sacar una promocion estupenda de guardiamarinas.

Carlos Ill le encarga el disefio del Real Observatorio Astronémico de Madrid en 1957. Ese afio, publica
su Compendio de Navegacion para el uso de caballeros guardiamarinas, que es el libro de texto que
se utiliza en la academia. Es un libro que copian casi todos los paises de Europa.

En 1760 es ascendido a jefe de Escuadra de la Real Armada. En 1962 tiene problemas de salud. En
1765 la Academia de Agricultura de Galicia lo nombra Académico Honorario.

En 1767 fue nombrado Embajador Extraordinario de Su Majestad en Marruecos. Consigue, en seis
meses, que se firme el primer tratado de paz entre el Sultan de Marruecos y Espaiia.

En 1770 Carlos Ill lo nombra director del Real Seminario de Nobles de Madrid. Muere en 1773.

(Ensefia foto del plano de la fragata de Jorge Juan y del Observatorio Astrondmico de Madrid. Obras
escritas de Jorge Juan. Jardines de la Capitania General de Ferrol. Monumento en Novelda)

José Maria Trevifio termina con las siguientes conclusiones:

- Jorge Juan fue el maximo exponente cientifico espafiol del siglo XVIIl.

- Dominaba la ingenieria naval, arquitectura, navegacion...

- Modernizé la armada, la construccion naval y la ensefianza.

- Contd con el apoyo de Carlos Il y Fernando VI.

- Obras mas importantes: Arsenal de Ferrol, Observatorio de Madrid y Cadiz y los de San
Fernando y Cartagena. Por supuesto, la medicién del meridiano del ecuador. También cred la
asamblea literaria de Cadiz (porque no le dejaron crear una cientifica)

- Quiso hacer un mapa topogréfico de Espafia, pero no le dejaron (Espafia no lo tuvo hasta 1985)

- Susrestos estan en el pantedn de marinos ilustres en San Fernando junto con los del Marqués
de la Ensenada.

- El dltimo billete de 10.000 pesetas lleva la imagen de Jorge Juan. También tuvo un sello de 15
pesetas.

Marcelino Gonzélez Fernandez comienza comentando que va a hablar de una de sus actividades, quiza
desconocida: la medicion del arco de un grado de meridiano en el ecuador para ver la forma que tenia
la tierra.

Desde tiempos inmemoriales, la gente tenia curiosidad por saber cémo era la tierra. Aristoteles y
Pitagoras decian que era redonda, pero otros decian que era plana. Eratéstenes de Cirene calculd la
circunferencia de la tierra. Le salieron aproximadamente 40.000 kilémetros, que es la cifra correcta.
Méds tarde, Posidonio también llegd al mismo resultado. Después lo recalculd y lo redujo a 30.000
kildmetros, la cuarta parte. Esta cifra la adoptd, el magnifico cartégrafo y gedgrafo, Tolomeo. Estuvo
en vigor hasta principios del S.XVI. Quiza si El Cano, Magallanes o Colén hubieran sabido que era mas
grande se hubieran quedado en casa. Se sabia que la tierra era redonda, El Cano lo demostré dando
la vuelta y que es grande, pero no se sabia cémo era exactamente la forma. Unos decian que
apepinada por los polos -como Descartes- y otros achatada. Cassini llegé a hacer algunas mediciones
y dijo que era alargada por los polos. Pertenecia a los cartesianos franceses. En Inglaterra, Newton
decia que por la fuerza centrifuga la tierra es achatada por los polos. Por tanto, habia discusiones entre
los cartesianos y los newtonianos, que ya en el S.XVIII, iba mas alld de lo cientifico y se trasladaba a lo
personal y a los nacionalismos.
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A Louis Godin, que era de la academia francesa, se le ocurrié medir la longitud de un grado de arco de
meridiano en el ecuador. Convencid a su rey Luis XIV, que era de los borbones. Se fue a Peru, porque
el ecuador pasa por cerca de Quito que ya estaba explorado. El ministro Patifio pidi6 dinero a Felipe V
y le convencid para que fueran, entro otros, dos cientificos espafioles. Escogi6 a dos guardiamarinas
muy jévenes, de 20 y 18 afios. Fueron ascendidos a tenientes de navio. Francia envié 22 hombres.
Espafioles y franceses salieron en 1735. En julio de 1736 llegaron a Quito. Se vio que los franceses no
tenian muy claro como hacer la medicién. Godin, que era el jefe, decidié que se hiciera en las
montafias sobre el meridiano. Como hubo muchas discusiones su liderazgo quedé muy tocado.

Su plan consistia en medir el meridiano en longitud y después calcular geogréaficamente las latitudes
y medirlo también en grados. Se trataba de hacer los calculos correspondientes y compararlos con lo
que tenian los de la expedicion de Laponia. Se fueron a 3.000 metros de altura al noroeste de Quito.
No lo pasaron nada bien (habia animales salvajes, precipicios, nieblas, grandes oscilaciones de las
temperaturas...) Ademds, los instrumentos dejaban bastante que desear. Lo primero que hicieron fue
trazar una linea base, una raya. Hicieron una zanja de 50 centimetros de ancho por 12.605,5 metros.
Fue la primera linea para empezar los célculos. Hicieron otra abajo que era la linea de comprobacion
final. Se hizo entre el 8 de octubre y el 5 de noviembre de 1736. Luego empezaron los procedimientos
topograficos. La linea base era la de 12 kildmetros. Se fueron a un pico lejano y midieron los angulos
y asi calcularon los otros lados del tridngulo. Lo hicieron varias veces hasta tener 32 mediciones.
Tardaron 2 afios, de agosto de 1737 a julio de 1739. Esa quebrada -porque no era un meridiano-, la
fueron convirtiendo en una raya vertical norte - sur. Después calcularon las latitudes de los dos
extremos norte y sur. En total 380 kilémetros.

De 1738 a 1740 ocurrieron dos cosas terribles. Cuando habian hecho muchas mediciones
astrondmicas se dieron cuenta de que habian cometido dos errores sistematicos. Los instrumentos
tenian imperfeccionesy no les coincidian los datos, por lo que decidieron repetirlos. Les llegd la noticia
de que la expedicién en Laponia ya habia terminado sus célculos y sabia el resultado: el radio de la
Laponia era un poco mas pequefio que el radio en Paris, en contra de lo que decian los cartesianos. Se
lo dijeron a los que estaban en el ecuador, ya se sabia que la tierra es achatada por lo polos y que
podian volver a casa. Pero los cientificos deciden seguir sus trabajos. En mayo de 1744 Godin termind
sus investigaciones trabajando con Jorge Juan y Ulloa. Les salieron los resultados que ya sabian, pero
calcularon el radio de la tierra. Les salié radio en el ecuador de 6.338,388 kilémetros y en Laponia
6.356,515 pero se confirmd lo que ya sabian.

La expedicion de los franceses fue calificada como inutil y un fracaso cientifico, econémico y de
imagen. Por un lado, cientifico, porque la expedicidén de Laponia se les adelanté y porque el resultado
que salié era el que no querian. Econdmico porque gastaron mas de lo previsto. Para poder volver
tuvieron que vender los instrumentos cientificos. El fracaso humano porque desde el principio en la
expedicion hubo inquina. Godin, ademas, fue expulsado de la Academia francesa.

Para los espafioles fue muy duro. Pero el marqués de la Ensenada puso en valor a Jorge Juany a Ulloa.
Después, cuando presento en Paris sus célculos dijeron que eran los mas exactos de todos. Esto supuso
la incorporacion de Espafia a la ciencia moderna, su entrada en la llustracién. Fue en estimulo para
muchos espafioles y dio resultado porque en el S.XVIII hubo espafioles muy destacados en diferentes
campos: botdnica, cartografia, fisica... Hay que tener en cuenta que fue Jorge Juan el que introdujo el
calculo infinitesimal en Espafia
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Mesa redonda: Formacidon maritima
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La moderadora, Araiz Basurko, comenzd su intervencion comentando que la formacién maritima de
calidad es la base de un sector maritimo seguro y protegido. Considera que, sin una mano de obra
competente, formada y cualificada conforme a las normas internacionales, el transporte maritimo no
puede prosperar. Atraer a los marinos y otros profesionales del sector es un problema que plantea un
reto muy importante: los marinos son la columna vertebral del sector maritimo, por eso es necesario
un esfuerzo colectivo para despertar el interés entre las nuevas generaciones en las profesiones del
sector.

Segun Mercedes Pardo el Instituto Maritimo Espafiol cuenta con 40 afios de experiencia dedicada a la
formacion de profesionales del sector. El afio pasado desarrollamos una nueva division que se dedica
a la captacion de talento y a consultoria de RRHH. Una de las preguntas que hacen a las empresas es
sobre la idea de contratacién que tienen para los préximos afios. La respuesta es que el 98% quieren
profesionales, pero reconocen que tienen dificultad para cubrir determinadas posiciones. Concluye
que el sector maritimo goza de una alta empleabilidad que hay que aprovechar.

Araiz Basurko comenta que existe una falta de vocacion en el sector y una dificultad para cubrir
determinados puestos. Pregunta écdmo ha evolucionado en los ultimos afios el interés de las nuevas
generaciones en los estudios relacionados con las profesiones maritimas?

El profesor Manuel Nofuentes, asegura que desde la Universidad Camilo José Cela imparten un grado
enfocado a la gestion y a la logistica maritima. Considera que en los Ultimos afios ha aumentado el
numero de alumnos y gracias a convenios con empresas y asociaciones han conseguido que los
alumnos hagan practicas para que se introduzcan en el negocio. En el dmbito profesional, las personas
que se dedican a esto tienen procedencias muy distintas, como distintas ingenierias, formacion
vinculada a las mercancias que se transportan etc.

Antonio Crucelaegui Corvinos, comienza comentando que se va a centrar en su campo, la ingenieria 'y
la ingenieria naval. Aporta algunos datos: “en el afio 2007 el 25% de los alumnos se matriculaba en
ingenieria y arquitectura, mientras que 10 afios después, en 2017 este porcentaje bajo al 18%. En
Europa es del 25%, lo que significa que estamos 7 puntos por debajo de la media europea. Este afio,
también en la universidad Politécnica ha registrado una bajada respecto al afio anterior. Durante la
crisis de 2008 las matriculaciones aumentaron un 8%". Para él, en momentos de crisis, la gente esta
dispuesta a esforzarse mas. Esto choca con la escasa aceptacion social del esfuerzo y la posterior
dificultad para encontrar un puesto de trabajo bien remunerado.

También considera que las universidades privadas -la competencia- no se dedican a ofertar estudios
de ingenieria. Su porcentaje de oferta en temas técnicos es muy bajo. Curiosamente, asegura, esto
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influye negativamente en las publicas porque la sociedad busca un equilibrio y ese equilibrio es
negativo para las ingenierias.

Otro dato es que “en las carretas STEM -ciencias, informdtica, e ingenieria- por cada mil habitantes en
Esparfia hay un 30 por mil de varones y un 13% de mujeres. Considera que la cifra es bastante estable,
aunque en los ultimos 5 afios ha disminuido un poco. Sirva como dato que en Espafia inician estudios
de grado 345.000 personas, pero dentro de 5 afios van a ser menos de la mitad, lo que serd un grave
problema”.

En cuanto a la carrera de ingenieria naval, si hay datos positivos. Han subido de 120 a 130 alumnos
matriculados en los Ultimos afios a 150. La Politécnica ha bajado la matriculacion, pero en navales han
subido, por primera vez, a esta cifra de 150. El 30% son mujeres y terminan la carrera en un porcentaje
mayor que los hombres. Es una tendencia que espera que se mantenga los proximos afios. Su
estimacion personal es que ahora hay unos 190 egresados al afio en Espafia, de los cuales el 60% estan
Madrid. Espera que la cifra aumente a 250 en los préximos afios ya que asegura que todos estarian
colocados. Comenta que hace 30 - 40 afios el porcentaje de egresados era 4 a 1. De cada 4
matriculados, 1 terminaba, un mal dato. Ahora se ha corregido, ya que mas o menos la mitad de los
matriculados terminan la carrera.

En cuanto a la pregunta de qué hace la Universidad para mejorar, concluye que la universidad como
tal no hace nada, pero la escuela hace muchas cosas. Destaca dos frentes: locales y globales. Dentro
de los locales, asegura que se trata de dar visibilidad a la carrera en Madrid porque son los alumnos
de la Comunidad los que nutren basicamente la carrera. Un dato relevante es que siempre bajan los
matriculados de junio a septiembre (-20%). Para dar la vuelta a la situaciéon hay que favorecer
actuaciones que hagan atractiva la carrera de ingenieria naval en Madrid. Aporta otro dato y es que
de los 150 alumnos que han entrado este afio en primero, mas o menos 40 han elegido aerondutica
pero como no les daba la nota, entran en navales. Esta tendencia se repite todos los afios. Es decir, no
quieren estudiar navales. Algunos se quedan, pero otros desprecian las asignaturas de naval. Este es
otro factor que distorsiona los datos. Otra de las medidas locales es la puesta en marcha las de las
RRSS potenciando que los alumnos participen haciendo videos etc. El objetivo es transmitir el mensaje
de que es una carrera que merece la pena, que es una carrera positiva y asi conseguir quitarse el
“sambenito” de los Ultimos afios, centrado en la crisis de los astilleros, en que se trata de un sector
contaminante... Cree que hay que darle la vuelta y dar a conocer las actuaciones positivas que estamos
haciendo. Para ello, organizan visitas de colegios y una muy importante que consiste en llegar a un
acuerdo con Iberdrola (tiene un centro de formacién en Madrid con 6.000 alumnos) para que en esas
visitas expliquen temas de la compafifa y metan la “cuia publicitaria” de la ingenieria naval como
refuerzo de esa actividad. La idea, asegura, es ir de la mano de los grandes.

Por ultimo, dentro de las medidas globales, comenta las que se llevan a cabo a nivel nacional, como la
asistencia de 60 alumnos del master al tltimo congreso de ingenieria naval en Palma de Mallorca o las
gestiones que se llevan a cabo para que desembarquen en la escuela un nimero de empresas y
organismos para reforzar la vinculacién de la formacién con empresas y organismos.

Respecto a las actuaciones que llevan a cabo las empresas para atraer talento al sector y retenerlo,
Mercedes Pardo considera “que las empresas son conscientes de que la rotacion va a seguir
existiendo”. Después de la pandemia se hablé de “la gran renuncia”, que se inicié en EE. UU. y ha
pasado a Espafia. Significa que lo laboral no es la primera prioridad. ¢Como retener el talento?
Considera que ha cambiado el modelo. Ahora, la empresa tiene que hacer el esfuerzo de acercarse a
las universidades, los responsables de RRHH y atraer el talento junior.
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Pide transparencia en todos los niveles: salarial, proyectos, toma de decisiones... Asegura que el perfil
de ahora es la generacion Z y las empresas tienen que adaptarse a ellos y ellos a las empresas. Como
ejemplo considera que si les gusta viajar la empresa puede enviarles a oficinas que tenga fuera de
Espafia para darles una formacién y para que se empapen de la cultura de la empresa. Esta experiencia
les permite conocer otras culturas, por lo que puede resultarles atractiva y motivante. Insiste en que
el salario tiene que ser acorde al trabajo, pero también “destaca un factor que cada vez tiene mds
importancia entre los jovenes, el salario emocional. Es decir, bonus de bienestar mental, psicélogos,
coaching...” También asegura que el teletrabajo se ha potenciado tras la pandemia y que las empresas
deben continuar apostando por ello, asi como por el team building para la gestiéon de equipos o
medidas como ofrecer un bonus al empleado que traiga talento a la empresa.

Para Araiz Basurko, el transporte maritimo estd experimentando una revolucién: digitalizacion,
automatizacién, descarbonizacién... En este sentido, pregunta si hay establecido algin tipo de
coordinacién entre la universidad y los organismos que regulan todas estas materias a nivel
internacional, por ejemplo, la Organizacién Maritima Internacional (OMI) para “ir de la mano” en esta
transicion y posibilitar que los profesionales maritimos estén adecuadamente cualificados para
satisfacer las demandas del mercado.

Manuel Nofuentes confirma que todos los sectores industriales afrontan un gran cambio y que, en el
sector maritimo, tanto las universidades como las escuelas de posgrado tienen que adaptarse a los
todos los avances, como los tecnoldgicos. No pueden permitirse quedarse obsoletas y la colaboracion
entre empresa y centros académicos es muy relevante.

Antonio Crucelaegui Corvinos segura que va a ser “menos politicamente correcto”. “Insiste en que la
rigidez de la universidad espafiola es de tal calibre que es incapaz de adaptarse a los cambios de la
sociedad. Cita como principales problemas la lentitud de respuesta y la escasez de profesorado
especializado con dedicacion exclusiva. En este sentido, existe un gran problema con las acreditaciones
del profesorado en el caso de todas las ingenierias pero que en el caso de la ingenieria naval esa
dificultad es atun mayor”. También comenta la enorme competencia —leal y desleal- de oferta
formativa por toda Espafia. Piensa que la universidad no esta en sintonia con la sociedad. Es decir, la
escuela deberia convertirse en una escuela de sintesis (haciendo un simil al momento en el que los
astilleros se transformaron a astilleros de sintesis, donde se integraban y gestionaban diferentes
cosas). Cree que, manteniendo su esencia, la universidad tiene que intentar integrar de forma activa
a los actores implicados, las empresas y los organismos. Por su parte, la empresa debe participar
activamente en la formacion de los alumnos. Considera que esto podria paliar en gran medida los
retos a los que nos enfrentamos.

Ante el comentario de uno de los asistentes sobre el problema que hay en Espafia que es el 3x4, es
decir, que aqui las carreras duran cuatro afios mientras que en Europa son tres, Antonio Crucelaegui
Corvinos cuenta que existen dos tipos de ingenieros: los habilis y los sapiens. Asegura que se
demandan los dos -el habilis especialmente en las sociedades anglosajonas- pero en Espafia formamos
sapiens desde hace 250 afios. Para él, los ingenieros habilis se pueden formar en 3 afios, pero el
sapiens no se forma en 3 afios y las empresas los necesitan. Las empresas punteras espafiolas
demandan ingenieros que puedan adaptarse a los enormes retos que tenemos, una formacién que
lleva varios afios, mas de 4. Formar esos ingenieros en 3 afios es imposible. Considera que “Bolonia
estd siendo un desastre ya que comprimir determinadas asignaturas ha sido aberrante porque es
imposible que los alumnos asimilen determinados conceptos en tan poco tiempo”. En Espafia, en la
escuela de Ingenieros Navales de Madrid asegura que son pocos, pero excelentes, lo que califica como
una “boutique”. Piensa que no pueden competir con las escuelas grandes y él defiende este modelo
de “boutique”.
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Otro asistente asegura que un estudio del Cluster Maritimo de Valencia concluyd que se echaban en
falta grados medios por lo que pregunta sobre la manera de fomentarlos y potenciar la formacién
dual.

Mercedes Pardo cuenta que el IME tiene una sociedad sin dnimo de lucro que se llama Educacién Azul
enfocada pera el relevo generacional que trabaja en tres lineas:
- Educacidn en los colegios: talleres, actividades, semana azul...
- Desarrollo profesional en las universidades: contar el gran abanico y empleabilidad del sector.
También acuden a las FP porque quieren generar esos perfiles mas técnicos que se demandan.
- Divulgacién a la sociedad, contar las “bondades” del sector: destacar aspectos como que es
eficiente, sostenible y con empleabilidad.

Concluye que hay que enamorar a las generaciones del mafiana para que quieran trabajar en este
sector.

Mesa redonda: La Marina de recreo vy la sostenibilidad
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Turismo Nautico de la Seguridad, Asociacién Nacional de CFO y Cofounder Sailwiz
Real Liga Naval Espanola Contaminacion e Empresas Nauticas
Inspeccién Maritima

Oscar Bernedo ha comenzado su exposicién afirmando que, en el contexto de la descarbonizacién y
en la busca de sostenibilidad en la nautica de recreo, se estd produciendo el fendmeno de la
remotorizacion de embarcaciones con motores eléctricos alentado por parte de algunas comunidades
auténomas que ya esta comenzado a dar ayudas a tal efecto como, por ejemplo, las Islas Baleares.

A este respecto, ha preguntado a Ana Nufez Velasco cémo ve la Direccion General de la Marina
Mercante la viabilidad de esta descarbonizacion del sector ndutico y qué requisitos han de cumplir
aquellas embarcaciones en las que se implemente esta remotorizacién.

Ana Nufiez Velasco, ha confirmado que ya se estan produciendo esos cambios de motor en algunas
comunidades auténomas donde se estan dando ayudas y que, como en cualquier otro tipo de
remotorizacion, se tienen que actualizar una serie de datos, tanto registrales como técnicos. Y, en el
caso de las embarcaciones de recreo, es algo diferente puesto que se ha de solicitar, en el caso de
reforma, una declaracién escrita de conformidad para cumplir con la normativa especifica. En cuanto
a la viabilidad, ha destacado la necesidad de compensar la viabilidad econdémica y el tiempo que se
tarda en obtener esa documentacion para poder navegar, cuestién en la que se ven envueltos, al
mismo tiempo, distintos sectores portuarios.

A continuacién, Oscar Bernedo ha preguntado a Carlos Sanlorenzo Ferri acerca de la situacién de
sector ndutico en el contexto actual de incertidumbre.

Real

Ligs Yé a |

Naval V conGReso WaRiTIND & p CLUSTER
Espanola NACIONAL MADRID 2023 ' MARITIMO ESPAROL

Carlos Sanlorenzo Ferri, ha comentado, a fin de contextualizar, que actualmente se vive una situacion
estable y moderada después de dos afios de una eclosidn en el sector nautico extraordinaria, pero con
cierta preocupacion por los acontecimientos que estan sobreviniendo.

Hace tres afios, cuando se inicid la pandemia, se produjo un periodo de inactividad absoluta con un
horizonte negro para el sector, razén por la cual la Direcciéon General ayudé mucho a adelantar la
salida de la nautica de recreo a la practica del mar, y ese afio -2020- fue una absoluta eclosién de este
tipo de nautica posicionandose como oferta de ocio seguro y como alternativa de una forma de
turismo que nadie conocia, premium, sostenible y de calidad con dos afios, 2020 y 2021, de gran
crecimiento para el sector contra todo prondstico, con cifras de dos digitos respecto a 2019. En 2022
hubo un descenso aproximado de un 15%, aunque tan solo propiciado por neutralizacion del gran
impacto anterior junto con la crisis de logistica y suministros.

En cifras, en el afio 2021, hubo 100.000 titulados, incluidas las licencias de navegacion, récord histérico
en Espafia, asi como en la venta de matriculaciones de recreo, que superaron las 7.000 unidades, en
torno a un 20% mds que en el periodo anterior, cerrando dos afios extraordinarios. Ahora se esta
navegando en esa inercia y las expectativas para el proximo afio pasan por la situacion de
incertidumbre econdmica internacional, lo cual va a afectar mas a las embarcaciones pequefias, pero
se vive una situacion de sobreproduccion, por otro lado, que se ha de aprovechar por el colapso de
los astilleros a nivel internacional.

Seguidamente, Oscar Bernedo ha preguntado a Emilia Marina Sieira por la demanda que hacen los
clientes a las empresas de marina de recreo en términos de sostenibilidad.

Emilia Marina Sieira, afirmé que el marketplace que pone en contacto a patrones con personas que
quieren navegar para optimizar la oportunidad que supone compartir las embarcaciones. Y, por otra
parte, ha aprovechado para destacar la figura del patrdn, la persona encargada que esta en contacto
con el entorno y quien transmite el conocimiento de la embarcacién, también y, sobre todo, en
términos de sostenibilidad y equilibrio con dicho medio. Asi, el patrén se convierte en la persona que
tiene que acatar la regulacion, pero, al mismo tiempo, en el inspector en su propia embarcacion, con
muy buenas criticas obtenidas por parte de la clientela de esta plataforma. Y es que, al final, para
Marina Sieira, cuanto mas navegas, mas sabes sobre cdmo tienes que cuidar el entorno. Lo mas
importante para la concienciacidn es que la gente navegue y vea in situ el estado del mar.

En el proceso de remotorizacién, Oscar Bernedo ha recordado el papel fundamental que juegan los
astilleros y las empresas auxiliares que realizan el cambio de los motores, y ha preguntado a Ana Nufiez
Velasco por los requisitos y formularios exigidos para su consecucidn, asi como por el procedimiento
para su autorizacion a tal efecto.

Ana Nufiez Velasco ha destacado tres actores en el proceso de remotorizacion: el fabricante original,
que puede hacerse cargo de la reautorizacion, aunque a veces complica el proceso porque ya no existe
o no quiere realizarla; el mercado de sustitucion y, por ultimo, el astillero donde se produce la
remotorizacion, que lo Unico que tiene que hacer es pedir la autorizacion a la Direccién General de la
Marina Mercante en un proceso extremadamente sencillo via Sede Electrénica.

Dentro del contexto sostenibilidad, Oscar Bernedo ha preguntado a Carlos Sanlorenzo Ferri cules son
los principales retos del sector para avanzar en la movilidad sostenible.

Carlos Sanlorenzo Ferri ha comentado que, como sector, dependen de la sostenibilidad del agua y
estan estrechamente ligados al estado del medio ambiente, por lo que estan absolutamente
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sensibilizados con la materia. Sanlorenzo contempla la sostenibilidad en términos de oportunidad, sin
negar la corriente que nos viene con los retos establecidos por el Objetivo 55.

Sin embargo, en los ultimos tiempos se ha banalizado el término, pensando que solo la electrificacion
de los barcos es sostenibilidad, cuando existen otras muchas areas, como el area de los materiales,
pero no se pueden adelantar al desarrollo tecnolégico como le ha pasado al sector del automovil,
donde no mas del 1,5% de la produccidn de vehiculos es eléctrica, generando falsas expectativas al
consumo.

Por ello, ha hecho un llamamiento a la paciencia y a estar atentos a las nuevas propuestas de las
comunidades auténomas, pero, ademds, al ser un sector ndutico, contando también con el
componente de la seguridad, con opciones de energia alternativas puesto que el cliente no puede
quedarse tirado en mitad del mar.

Por ultimo, ha reafirmado que ahora mismo donde mds desarrollo hay, a pesar de las otras
posibilidades, es en el motor eléctrico, con los astilleros de toda Espafia cambiando ya estos motores,
pero lo estan haciendo en embarcaciones pequefias de baja autonomia, por lo que es poco practico.
Sin embargo, no se esta aln en el nivel tecnoldgico para superar las expectativas, pero si para no caer
en los errores que han cometidos otros sectores y seguir trabajando en ello.

Oscar Bernedo ha preguntado a Emilia Marina Sieira cémo han afectado los cambios de tendencia al
consumo en la sostenibilidad de las embarcaciones de recreo y qué impacto tiene el ascenso en el
interés por el alquiler o uso compartido de los barcos frente a la compra.

Emilia Marina Sieira ha confirmado que “las tendencias del uso han cambiado hacia un uso compartido
generalizado, lo cual provoca que la ndutica llegue a muchos mds usuarios como parte nueva integrada
en las ofertas de turismo. Por tanto, muchos mds usuarios que navegan, muchos mds barcos en el mar,
en zonas en las que a lo mejor el fondeo es mucho mds complicado al haber mds nimero de
embarcaciones, pero también brinda mds oportunidades al haber mds barcos para compartir”. Una
férmula eficiente que optimiza el espacio y las infraestructuras, una asignatura pendiente por adaptar
a las nuevas tendencias de consumo que estdn enfrentando desde Sailwiz.

Ha continuado la ponencia Oscar Bernedo y ha destacado que la Direccién General de la Marina
Mercante estd trabajando activamente en la actualizacién de algunas normativas vigentes con el
objetivo de aportar mayor visibilidad a la nautica de recreo y simplificar los tramites administrativos
para favorecer el crecimiento de este sector, por lo que ha pedido a Ana Nufiez Velasco que dé su
parecer sobre el estado de estos cambios.

Ana Nufiez Velasco ha confirmado que el cambio esta siendo bastante ambicioso, con el objetivo de
eliminar trabas burocraticas e incorporar nuevas tecnologias, pero todo ello salvaguardando la
seguridad maritima. Asimismo, se va a proceder a modificar la Ley de Navegacidén Maritima, creando
el nuevo real decreto de la ordenacion de la navegacién maritima con un nuevo registro para las
embarcaciones de recreo que tendran su sede en Ceuta y Melilla, entre otras medidas, cambiando el
despacho de la capitania por uno mas expreso, simplificado para todas las embarcaciones con
tripulacién profesional o lucrativa, para que puedan ejercer su actividad una vez que hayan acudido al
despacho y esto pueda realizarse, ademas, via telematica.

En la misma linea, Oscar Bernedo ha preguntado a Carlos Sanlorenzo Ferri cuéles son los préximos
retos legislativos para el sector.
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Carlos Sanlorenzo Ferri ha destacado la importancia de la labor de la legislacion que se estd realizando
desde la Administracion Maritima y los cambios que se estan llevando a cabo “en cuanto a la
regularizacion de la actividad del chdrter, permitiendo ya el alquiler de embarcaciones menores a 14
metros, la penalizacién del abandono de las embarcaciones de recreo a través de un procedimiento
notarial con el consiguiente mayor aprovechamiento de la Idmina de agua en Espafia, y, en el dmbito
europeo, las actuaciones dirigidas a realizar un marco estandarizado comunitario para dar mds
seguridad al sector”.

Por ultimo, Carlos Sanlorenzo Ferri ha destacado” la necesidad de modificar el dmbito fiscal en cuanto
a los impuestos por el IVA'y la matriculacion, obsoletos y en desventaja competitiva con respecto a
otros paises. Desde la Asociacion Nacional de Empresas Nduticas no abogan por suprimir estos
impuestos, sino por generar algo distinto que grabe, quizds, la tenencia anual en lugar de la adquisicion
para que no sea tan disuasorio, de tal manera que cada afio que incurra el plazo, se pague en funcion
de tonelaje, eslora y otros elementos”.

Por ultimo, Oscar Bernedo ha preguntado a Emilia Marina Sieira qué es necesario en cuanto a
concienciacion y formacion de los navegantes de recreo para que la ndutica de recreo sea sostenible.

Emilia Marina Sieira ha afirmado que los usuarios estan concienciados porque tienen mucha
informacidn, pero es una concienciacion tedrica, por lo que deben formarse de la mano de un patrén
profesional, valorados no solo por la maestria al navegar o por el conocimiento de los mejores lugares
para disfrutar de las vacaciones, sino por ensefiar a navegar de una manera eficiente, sostenible y a
cémo cuidar del entorno.

El patrén, por su parte, siente la necesidad de invertir en productos sostenibles, pero tiene que hacer

una gran inversidn por mayor coste e impuestos, razén por la cual también deberian recibir algun tipo
de ayuda.

Mesa redonda: Papel de las Ligas Navales en el sector maritimo
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Francisco Javier Aragon Cénovas, comienza comentando que el objetivo de la mesa redonda pasa por
conocer no solo la Liga Naval Espafiola sino también la organizacion y financiaciéon de otras Ligas
internacionales.

Luis Hernan Espejo Segura, comenta que cada pais tuvo su motivacién para crear las ligas. Chile la cred
con motivo de la construccion del canal de Panamd, porque ponia en riesgo su condicién de pais
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maritimo. En Espafia se cred tras las consecuencias de la Primera Guerra Mundial. Asegura que todos
somos conscientes de la importancia de los mares y los paises con costa de la importancia de crear
ligas. En 1977 los paises que tienen ligas organizadas crean la federacion internacional bajo la
presidencia de la Real Liga Naval Espafiola. Sus funciones pasan por generar conciencia maritima,
espacios de educacion en temas maritimos y ambientales, influir en las legislaturas de los gobiernos y
promover en todo el dmbito transversal intereses maritimos.

Juan Diaz Cano, comenta que la Real Liga Naval Espafiola nace en el 1900 tras el desastre de 1898. Es
una respuesta de la sociedad civil espafiola ante la pérdida de nuestras colonias. Los politicos,
pensaron que al no tener colonias no se necesitaban barcos. Un teniente de navio, Adolfo Navarrete,
convencio a la clase politica de la necesidad de crear una liga naval al estilo de las que ya existian en
Europa. La finalidad era el apoyo al sector maritimo espafiol. Asegura que durante el primer tercio del
S.XX no hay una sola ley donde la mano de la liga no apareciese. En la Guerra Civil desaparece y en
mitad de la posguerra surge de nuevo. El modelo es distinto porque ha cambiado el modelo politico y
econdmico. “La liga ya no puede ejercer como un lobby maritimo proteccionista, ahora lo que hay que
hacer es concienciar a la sociedad espafiola de la necesidad de recuperar el mar y sus vocaciones
maritimas”. En este sentido, se hace con acuerdos de colaboracién con instituciones maritimas, visitas
a colegios y universidades para potenciar las vocaciones maritimas. Concluye que “han pasado de ser
un lobby proteccionista a un lobby de concienciacion maritima”.

Donato Marzano, coincide en que todas las ligas del mundo quieren poner el mar en el centro de la
atencidn del propio pais y de la comunidad internacional, es decir, destacar la importancia del mar. La
Lega Navale Italiana, nacié hace 125 afios, en el joven reino de Italia. La importancia del mar es
fundamental para un pais como Italia desde el punto de vista econdmico, social, estratégico... Su
mision es trasladar a los nifios, a los jovenes y a la sociedad esta importancia. Hace 125 afios el mar
no era una prioridad para Italia y hoy tampoco lo es, de ahi la importancia de su misién, aunque
considera que si hay sefiales positivas. Es fundamental el trabajo que hace la Lega Navale en diferentes
areas. Se trata de divulgar la tradicion y la cultura del mar y la formacién maritima. Un marinero no
solo es un deportista, es alguien que conoce el mar, que lo respeta. Asegura que trabajan con miles
de jovenes a los que les ensefian vela, canoa, la importancia de proteger el mar... Ademas, tienen un
programa en el que ayudan a jévenes con problemas fisicos y mentales. También hacen campanias
para controlar y monitorizar el estado del mar, de recogida de plasticos en el litoral etc.

José Luis Urcelay, comenta que la Liga Naval Americana es una organizacion cuyo principal objetivo es
apoyar a los servicios maritimos de EE. UU. Es decir, apoyar a la USA Navy, la infanteria de marina
norteamericana, los guardacostas americanos y la Marina mercante americana. ¢ Cdmo se hace a nivel
global? Se apoya tanto a la institucién como a las personas que trabajan en estas instituciones. Es
decir, se apoyan los intereses de estas organizaciones, desde el punto de vista legislativo, del lobby,
para, desde una organizacion civil y privada, favorecer sus intereses. Llevan a cabo actividades como
reuniones con congresistas, administraciones, senadores... a quienes presentan los objetivos de la
marina americana. También apoyan a las personas, desde el punto de vista social, otorgando becas de
formacion a militares y marinos y a sus familias y organizando actividades de divulgacion de la cultura
maritima. Asegura que la Liga Naval Americana “es muy grande, tiene 30.000 socios organizados en
200 consejos repartidos por todo el mundo, sobre todo en EE. UU., pero también en el resto del
mundo”. En Espafia estd el consejo de Madrid, el de Levante, el de Andalucia y el de Barcelona. Los
cuatro, funcionan de una manera muy auténoma, cada uno organiza sus propias actividades. En
Madrid trasvasan al dmbito espafiol los objetivos de la Armada americana, es decir, el apoyo a
instituciones y personas. Hacen actividades abiertas a las que acuden socios y amigos para promover
actividades. En el consejo de Madrid son 100 socios individuales y unos 30 corporativos. Respecto a la
financiacion de la Liga Naval Americana informa que se hace exclusivamente con las contribuciones
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de sus miembros a titulo individual y también corporativo, es decir, empresas que se asocian a la
organizacion y que pueden participar en todos los 6rganos.

Donato Marzano cuenta que “él fue designado por el presidente de la Republica Italiana y reporta su
actividad al ministerio de defensa. Como organismo publico, se sienta en las mesas nacionales que
conciernen al sector maritimo. Esto es importante, sin embargo, a pesar de ser un organismo publico,
no reciben ni un euro, la financiacion es exclusivamente privada, como la de la liga americana. A la liga
pertenecen 54.000 personas, por lo tanto, aportan un gran numero de votos lo que les permite tener
un minimo de peso y maniobra”. Los socios pagan segun los servicios que reciben. “Tienen casi 12.000
amarres, 260 estructuras periféricas y 80 bases navales para los cursos de formacion deportiva, la
preparacion, para las licencias nduticas...” Tienen cursos para nifios, cuentan con cuatro centros
nduticos donde llevan a navegar a entre 10.000-12,000 nifios de promedio al afio. La financiacion
privada les permita realizar actividades publicas que, mas bien, atafien al sector social y sobre todo a
los jévenes que son nuestro foco.

La Real Liga Naval Espafiola, informa Juan Diaz Cano, se estructura de forma centralizada. La sede
central estd en Madrid y tiene delegaciones en toda la costa espafiola, son 12, y una en Italia. Comenta
que se financian, como las otras ligas, de manera privada. La gran diferencia es que solo tienen 1.200
socios. Las cuotas son muy pequefias: para una persona fisica son 75 euros y para una empresa son
400 euros al afio. Eso hace que las posibilidades de tesoreria sean muy limitadas, pero la ventaja es la
de la independencia frente a poderes publicos e intereses privados. Plantea una pregunta ¢por qué
tan son pocos socios siendo un pais maritimo e Italia, que es similar tiene 53.000 socios? Asegura que
la explicacién es que Espafia dio la espalda al mar en el siglo XIX, con el desastre del 98, por lo que
estan en una situacion de inferioridad.

Luis Hernan Espejo Segura comenta que, “en Colombia, al igual que en los otros paises, dependen de
los aportes de dfiliados, tanto de personas naturales como juridicas (empresas que tienen unas cuotas
superiores)”. Ademas, tienen la Unica revista especializada en el sector maritimo del pais, “La
Timonera”. Es una fuente de consulta del sector maritimo y portuario. Esta debidamente registrada y
las empresas pagan para publicitarse, por lo que tienen dos fuentes de financiacion. “En el caso de
Fidalmar, la financiacion es el aporte de cada una de las ligas asociadas. Es una asociacién sin dnimo
de lucro, no hay beneficios. Esa es una de las fortalezas de las ligas. Al tener financiacidn propia, son
auténomos e independientes. Sus miembros son doctores, expertos en el tema maritimo con
experiencias de mds de 40 afios en el sector. Son expertos que pueden ser la voz de los que no tienen
voz y hacen visibles las necesidades de cambiar decisiones de los gobiernos cuando estas no son
adecuadas”.

Respecto a las reclamaciones que hacen a los gobiernos pone como ejemplo cuando Colombia decidié
construir un puerto en aguas profundas. Se dieron cuenta de que los insumos eran de los afios 90. La
apertura econémica de Colombia obligaba a construir nuevos puertos, pero en este caso, este nuevo
puerto borraba el de Buenaventura como principal puerto del Pacifico. La Liga también se dio cuenta
de que iba a tener un gran impacto ambiental. Entonces convocaron una reunion con el senador y le
presentamos sus argumentos. El Gobierno tomdé en consideracién las reivindicaciones. También
influyd en el tema del Galedn San José hundido en la costa de Cartagena de Indias en 1706. Se hizo un
proyecto para expoliar una riqueza que es del mundo y trabajaron para evitar que se firmara un
acuerdo con una empresa de cazatesoros.

Segun Juan Diaz Cano, la Liga Naval Espafiola tiene dos reivindicaciones bésicas:

1. Recuperar nuestra historia maritima.
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2. Espafia debe disponer de un ministerio de la Mar (en Italia va a funcionar y ya existe en Francia
y en otros paises hay organismos similares en Holanda e Inglaterra) Seguin la composicion
ministerial, el sector maritimo puede llegar a depender de entre 6 y 8 ministerios y asi, asegura,
es imposible que exista una politica maritima continuada y razonable.

Segun Donato Marzano, la reivindicacion es la misma que la de sus colegas: poner el mar en el centro
de atencidn del pais. Esto supone una atencion politica pero también una atencién del publico, una
atencién mediatica y una atencion de los nifios, que son el futuro de la nacién. También es importante
hacer un buen uso de los fondos que Europa esta poniendo a disposicion de los paises europeos, del
clister maritimo y de las asociaciones medio ambientales. “Llevan afios persiguiendo juntos la peticion
de tener un Ministerio del Mar que, finalmente, nacio hace dos meses. Todavia estd en un nivel
embrionario, pero retine las competencias de 8-9 ministerios diferentes: medio ambiente, interior,
defensa, transporte, economia y mucho mds. Asegura que es una batalla que han ganado juntos, es
un pequefio paso porque es un ministerio sin cartera, no tiene presupuesto asignado, pero lo positivo
es que las cosas del mar no las manejan solo burdcratas. Faltaba una direccion politica, que es
fundamental. Por tanto, este fue un paso importante que tienen que continuar, asi como con la
actividad de difusion de la importancia del mar en todos los aspectos”.

José Luis Urcelay piensa que los objetivos son promover el acercamiento, la colaboracién entre los
servicios maritimos de EE.UU. y los espafioles para lo que estan haciendo un esfuerzo grande y eficaz.

Ante las preguntas de los asistentes, Luis Hernan Espejo Segura asegura que uno de los objetivos del
plan estratégico de Fidalmar es seguir reuniendo a las diferentes ligas maritimas y organizaciones
similares para que hagan mas grande la tarea de Fidalmar. Se ha reducido el nimero de paises que su
origen, en 1937, eran 24 con paises como Italia y EE. UU. Ahora son menos, pero la idea es volver a
acercarnos a todos los paises que tienen ligas o a los que no tienen ayudarles a crearlas. Hace unos
afios se decidié que la presidencia rotara cada dos afios. En octubre se entregara la presidencia a la
Real Liga Naval Espafiola. Fidalmar es una organizacion de proteccion internacional, por lo que
tenemos que generar conciencia, acercamiento y entendimiento de que el mar es vital para la
humanidad. También tienen objetivos de desarrollo sostenible y cuentan con asesores independientes
ante las organizaciones.

Juan Diaz Cano aprovecha a invitar a todos los que aun no forman parte de la Real Liga Naval Espafiola
a que pasen a formar parte de ella ya que la labor que hacen merece la penay va calando poco a poco
en la sociedad espafiola. Hay que recuperar las tradiciones maritimas y por lo que hay que reivindicar
el Ministerio de la mar. Para ello, concluye, necesitan el apoyo de todos los amantes de la mar.

Mesa redonda: La Marina Mercante tras la Covid-19
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Elena Seco, ha comenzado la exposicidn destacando que, a pesar de que la pandemia se vea ya como
algo lejano, se debe conocer el pasado para entender el presente y, sobre todo, para poder visionar
el futuro.

Seco ha presentado, acto seguido, la mesa con representantes de lujo, entre ellos tres armadores que
acumulan juntos, a través de sus empresas, mas de 300 afios de historia. En este momento de
innovacidn, las startups son muy importantes, pero estas empresas, con sus trayectorias, también son
un simbolo de innovacién, prudencia, gestién, adaptacion y vision de futuro.

Tras la covid, en una intervencion que hizo en la COE, Alejandro Aznar Sainz, destacé el papel de la
economia azul como un activo estratégico y pilar de recuperacidon de Espafia. A continuacion, y
después de otros negativos sucesos acontecidos, Elena Seco le ha preguntado si cree que los negativos
acontecimientos que se viven en la actualidad servirdn para que Espafia vuelva al mirar al mar de cara
al futuro.

Alejandro Aznar ha afirmado que la economia azul es un activo muy importante para Espafia,
independientemente de que sea valorado o no por los politicos o por la misma sociedad. Frente a la
pregunta, Alejandro se ha mostrado escéptico por la falta de escucha a pesar de las reclamaciones
realizadas por parte de las instituciones vinculadas al mar. A continuacién, ha confirmado que la
invasion de Ucrania por parte de Rusia ha marcado un hito en cuanto a la defensa en Europa y esto
cambia el panorama ya que, si se mantiene el 2% dedicado a Defensa, esto influird en la Marina.

Por otra parte, ha destacado que Espafia es una potencia de economia azul, también en el sector
pesquero, pero se enfrenta a los impedimentos de la politica verde de la cual Europa se ha empefiado
en ser campeona del mundo.

La Marina mercante, que demostrd ser un activo esencial en tiempos de covid, que no dejé de
desabastecer a las islas en ninglin momento, ahora se ha olvidado y por eso Aznar se ha mostrado
escéptico. Hubo un momento de inflexion hace 2 o 3 afios, con en torno a 5 millones de toneladas,
siendo, en este caso, la décima economia de la UE, cuartos en los puestos del PIB tras el Brexit y
terceros en cuanto al sector portuario, pero aun queda mucho recorrido en el sector. Ademas, ha
defendido que un pais deberia tener cierta cobertura en su balance de fletes en cuanto a transporte
estratégico, cuestion que en Espafia habria que vigilar mas.

A continuacion, Elena Seco ha preguntado a Juan Riva Francos como creador de la primera autopista
del mar europeo si considera que existe una contradiccidon en la nueva normativa del comercio de
derechos de emision al manifestar la necesidad de trasvasar mercancia de la carretera al mar por su
mejor desempefio medioambiental y, al mismo tiempo, incluir al transporte maritimo en el régimen
de comercio de derechos de emisidn antes que al transporte terrestre.

Juan Riva Francos, ha confirmado que existe una contradiccion evidente. Desde su grupo, ha afirmado
que los armadores no son competidores, sino complementarios, pero la trazabilidad se establece en
funcidén de una oferta al cliente door-to-door en la cual, al final, tiene éxito la opcidon mas barata, sin
importar tanto la sostenibilidad. Finalmente, si el coste de los armadores aumenta, esas lineas no
serian competitivas frente a la carretera y en ese punto si que se convertirian en competencia.

Existe, por otro lado, una vocacidn de ser los dercarbonizadores en Europa, la cual es apoyada por los
armadores, pero en ocasiones la normativa europea tiene muchas dificultades para adaptarse y
suceden acontecimientos como la pandemia. El poscovid supuso un bloqueo en las cadenas de
suministro, rupturas en el transporte de automocion, retrasos en la fabricacién de microchips, por lo
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que se pararon las fabricas, y muchos barcos tuvieron que reducir su velocidad para cumplir con la
normativa, por lo que la oferta de tonelaje bajo, no solo a nivel europeo sino a nivel mundial. Por todo
ello, se estan produciendo unas circunstancias que estan afectando al sector maritimo de manera
continua. Desde su experiencia como profesional, al igual que el resto, mantiene ante esto una cierta
sensibilidad de adaptacion al cambio.

No obstante, si una normativa genérica esta afectando al todo, habrd que hacer medidas correctoras,
seguin Juan Riva Francos, que eviten que el objetivo final sea contradictorio con el objetivo politico. En
cuanto a incentivos, estos se fomentan para que las empresas de transporte terrestre que se suman
al maritimo tengan algun tipo de beneficio, pero se dejan fuera, por un motivo puramente
administrativo, paises periféricos de Europa como Gran Bretafia o Marruecos, aunque se esta en fase
de intentar corregir esto porque, al final, hace el sistema mas competitivo. Al final, por tanto, lo que
tiene que hacer las administraciones, empezando por la europea, es adaptarse a las circunstancias
que ocurren cada dia tal y como hacen los armadores como, por ejemplo, cuando se reactiva el carbén
en circunstancias de crisis como la invasién de Ucrania.

Por otra parte, en Europa, la media de los armadores es de tamafio medio. Al final, si no se apoya a
estas empresas, se caera en oligopolios a nivel mundial. Sin embargo, la industria europea ahora se
queja porque no hay barcos ni subiendo los fletes porque no existe la reposicion de la flota, que solo
vendrd con los grandes conglomerados mundiales. En conclusién, Riva Francos admitié que existe una
contrariedad corregible mediante normativa.

Elena Seco ha reconocido, a continuacion, que, a pesar de los esfuerzos por parte de la Administracion
espafiola, hay otras cosas, quizas por una falta de cultura maritima nacional o auspiciadas por la UE,
que parece que impiden que un activo estratégico tan importante como es la Marina mercante no
consiga reconocerse. Por tanto, ha preguntado qué podria hacerse para que esta situacion revierta y
acabar asi con el escepticismo que transmite Alejandro Aznar.

Benito Nufiez Quintanilla, comparte un poco del escepticismo de Alejandro Aznar. Ha transmitido esa
misma sensacion de falta de atencion a un sector, el maritimo, del que solo se acuerdan nada mas que
cuando las cadenas de suministro global se ven colapsadas. Esa sensacion es generalizada en todos
los paises.

Para revertirlo, ha apelado en cierto modo a esa vocacidn de servicio intrinseca de su profesion, y a
tratar de mover a la Administraciéon maritima espafiola en el sentido que sea mas productiva para el
sector mediante su reconocimiento. La Marina mercante debe considerar que son clientes que prestan
un servicio concreto al sector maritimo y un servicio general a la sociedad espafiola. Hacerlo bien hace
que termine valorandose, el problema es que es un camino a largo plazo. Por otra parte, han de
realizar un esfuerzo en cuanto a la cuestién medioambiental con la descarbonizacién del transporte
maritimo, factor que sera esencial, aunque no esté el futuro para hacer predicciones.

Por otro lado, ha vuelto a destacar la falta de visibilidad y lo que la Marina mercante podria hacer al
respecto, que es impulsar una estrategia maritima nacional de desarrollo que componga todo el
conjunto del desarrollo econdmico de los sectores industriales que tienen que ver con el mar para
que, desde las administraciones, las principales lineas de actuacién que forman parte del sector
maritimo sefialen las prioridades estratégicas espafiolas para asi favorecer el crecimiento de otros
sectores. Todo ello puede contribuir a una mejora en la valoracién del sector maritimo por parte de la
sociedad general para que luego, cuando se hagan normativas medioambientales, se tengan en cuenta
las particularidades del sector, en concreto, la inclusion del transporte maritimo en el mercado de
derechos de emisiones.
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Se trataria de un level playing field, que han defendido en otras ocasiones sin éxito, entre los distintos
medios de transporte, de modo que, si se grababan mas las transmisiones entre un medio y en otro,
lo que acabaria derivando carga al mas barato y generando mds CO,, un principio al que llamaron fuga
de carbono intermodal. Aunque aun no han conseguido que cale, al estar encaminado como un
leitmotiv a reducir el CO, en algun momento se tendrd en cuenta, para sacar los camiones de la
carretera y meterlos en el barco.

Benito Nufiez Quintanilla ha afirmado que no es la solucién ideal, lo ideal hubiera sido que pasase por
la regulacion del mercado, pero esas condiciones son resultado de una regulacién que tienen unos
resultados indeseados, por lo que lo ideal es que se corrijan dentro del marco correspondiente,
aunque ya haya previstos mecanismos financieros para evitar ese tipo de situaciones.

Uno de estos mecanismos, ya en vigencia, son los ecoincentivos, pero estos tendran que ser extensible
a otros elementos, también en un nivel de aplicacion internacional y que tengan presente que hay
puertos en el ambito cercano espafiol que pueden ser una competencia directa via un menor coste
medioambiental.

En linea con la agenda diferente que siguen los ndrdicos, Elena Seco ha preguntado si existe algun
riesgo para que esa agenda politica distinta llegue a su fin.

Alejandro Aznar ha respondido que estd en procesos de creacion una nueva estratégica politica
internacional por una serie de intereses que conviene proteger, lo cual se ha visto demostrado por la
invasion rusa de Ucrania. Por ello, hay una serie de compaiiias realizando una estrategia de cobertura,
que se puede citar en el 50% o el 30% (cada uno fijando la suya) para la posibilidad de tener flota que
abastezca en ese porcentaje la capacidad econdmica.

Por dltimo, ha apuntado que toda esta normativa que se esta llevando a cabo es fundamentalmente
europea, es decir, se empefian en regular a nivel regional cuestiones que son internacionales y, si hay
un sector que es internacional por antonomasia, ese es el transporte maritimo, por ello Europa no
deberia salirse de ese dmbito de actuacion.

Respecto a la cuestion medioambiental, ha afirmado que la idea de transicion de Europa no es realista,
y no es que los armadores no estén dispuestos, pero lo que hay que hacer es una transicién ordenada
a nivel nacional que englobe a todos los actores.

A lo largo de sus intervenciones Carlos Cremades sostuvo que gravar el trafico maritimo frente al
trafico por carretera solo conseguird el trasvase de carga en favor de la carretera, medio mas
contaminante que el maritimo. Recordd que el 85% del trafico de contenedores mundial lo mueven
apenas una decena de empresas y eso se llama cartel u oligopolio.
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Mesa redonda: Comunicacién y economia azul

-~ Nuria Sainz
N
~
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MODLER/:

Responsable de Redactor, e Cultura Descalzo Directora de Direc de Editor de NAUCHER
comunicacion del Chister periodico ABC Director de comunicacién Revista  Comunicacion y Marketing Global
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En su introduccidn José Luis Henriquez Aleman, comentd que el sector maritimo espafiol es una
industrial vital para el desarrollo econémico del pais por lo que hay que insistir en darle una mayor
visibilidad y convertir a la economia azul en un sector estratégico nacional. Esto significa aumentar el
conocimiento sobre el papel que juega el sector en el desarrollo econdémico y social; sensibilizar a la
poblacién sobre las oportunidades y desafios que enfrenta y transmitir la oportunidad que representa
para el futuro, especialmente en términos de generacién de riqueza y creacién de empleo. Asegura
que durante afios se ha constatado que Espafia no vive mirando al mar, aunque hay excepciones. A
veces se culpa a los medios de comunicacién por el papel que juegan y lo achaca a dos motivos: la
falta de vision de conjunto sobre el mar y la falta de dedicaciéon al mismo. En este sentido, constata
que hay sectores de menor calado que tienen secciones especificas en medios generalistas. En los
medios regionales, por ejemplo, de regiones como Galicia o Canarias, si se da cobertura a la
informacion referente a la pesca o los puertos. pero los grandes medios no ofrecen ese tratamiento
diferencial. La prensa regional si ayuda a establecer uno de los pilares para crear la conciencia social
sobre la importancia de la mar, pero esto es insuficiente para lograr el gran objetivo: que la economia
azul tenga la consideracion que se merece en nuestro pais. Para dar comienzo a la mesa redonda,
plantea la pregunta a los ponentes sobre por qué un pais como Espafia, evidentemente maritimo, con
una historia, tradicidén y economia de gran vinculacién a la mar, vive de espaldas al mar.

Juan Zamora, considera que la respuesta es complicada y que mejorar la situacion no es facil. El mar
solo ocupa espacios informativos importante cuando hay un accidente maritimo. El resto del tiempo
prdcticamente es un sector que no existe. Ademds, considera que la informacion maritima era mejor y
mds abundante en los afios 20 y 30 que actualmente. Respecto al interés que despiertan los accidentes
maritimos, asegura que el punto de vista ha cambiado. Antes la importancia se basaba en el nimero
de muertos y ahora en la cantidad de litros contaminantes de liquidos que se han vertido al mar. Un
ejemplo fue el del accidente del, mal llamado por la mayoria de los periodistas, Mar Egeo cuando su
nombre real era Aegean Sea. Para él es un gran error porque no se puede cambiar el nombre a un
barco.

Francisco Javier Miranda Descalzo, considera que los medios van a remolque de la actualidad. La
ultima vez que se generd un debate nacional poderoso en torno al sector maritimo fue en 1898. El mar
es expansion, era imperio, un imperio que desde Felipe Ill se estd desmantelando. Los medios,
lamentablemente, solo hablan de la actualidad. A él le gustaria que hubiera mas colaboracion y
precisién porque cuando un medio generalista tiene que contar un evento de este sector deberia
recurrir a la informacion que le pueden aportar los periodistas especializados que hablan a diario de
estos temas. Asi podrian contar la informacién de manera mas fiable y racional. Cree que a la hora de
construir el mensaje y de influenciar a la opinidn publica, el ethos del periddico deberia basarse en su
vocacion de servicio publico. Respecto a las herramientas, esta la persuasion emocional, que es muy
efectiva porque requiere menos esfuerzo y luego esta la persuasion racional que requiere mas
conocimiento y argumentos, por lo que asegura que es la que hay que potenciar. Como conclusién
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asegura que los medios pequefios especializados pueden colaborar en que el mensaje sea mas valioso
para la sociedad.

Ana Diaz Fernandez, directora de comunicacién de la revista Mar, asegura que el medio en el que
trabaja tiene vocacion de servicio publico, pero asume que, evidentemente, hay que comunicar mas
y mejor. Esta de acuerdo en que, normalmente, las noticias que reflejamos son las negativas: un
vertido, huelgas de astilleros, accidentes... por lo que piensa que ha llegado el momento de acercarnos
a la sociedad comunicando de manera positiva. Hay que destacar que es un sector en el que no hay
paro, que es puntero en investigacion, desarrollo de nuevas tecnologias... también hay que hablar de
las raices histdricas. Hay que llegar a la sociedad de otra manera, el mar no solo es turismo y alimentos,
es mucho mds, como transmitir que los subsectores de la economia azul generan mucha riqueza y
pueden dinamizar la Espafia vaciada. Hay que informar en positivo, pero en este sentido cree que es
un problema que la economia azul no esté en las agendas de los politicos.

Jesus E. Garcia Calero, introduce ciertas discrepancias. Asegura que él trabaja en un medio generalista,
concretamente en la seccidon de cultura y que llegd al mar por una mala noticia. Para él, es una
oportunidad de comunicaciéon y no se debe ver como algo negativo. Fue el expolio de la fragata
Mercedes, del que todos hemos oido hablar. Piensa que no pasa nada por contar malas noticias y que
si el mar no sale més en los medios es porque esto se ha convertido en una tradicién que no lo tenga.
Reconoce que hay que reconectar con la tradicién que hubo en nuestro pais durante siglos en la que
el mar era el elemento fundamental del avance de nuestro pais. Continta comentando que todo lo
que nos dibuja el mar es una realidad muy compleja. Recuerda que cuando comenzé a hablar del mar
fue sobre el expolio de una fragata histdrica, pero ahora habla de tecnologia puntera. En cualquier
caso, cree que debemos preguntarnos si hemos aprovechado bien la oportunidad de hablar mas del
mar. Respecto al papel de los politicos, considera que no hay que tener fe en los ellos. Como anécdota
cuenta que cuando el expolio de la fragata Mercedes se enteré de que iban a contratar un barco
francés. El y otro colega fueron al instituto oceanografico donde les plantearon el problema. De alli
salieron conversaciones con el ministerio. Concluye que lo unico que los politicos entienden es la
presion se la sociedad a través, en muchos casos, de los medios de comunicacion. Por eso el sector
tiene que dejar a los periodistas que cuenten sus historias, por lo que tienen que hacerse muy amigos.
Pide al sector que haya colaboracion entre unos y otros para que los periodistas puedan pensar las
historias mas interesantes. Asi, asegura, volveran a traer al mar en la actualidad.

Nuria Sainz, piensa que los periodistas se les inculca el “bad news are good news”. Asegura que no es
que quieran ser polémicos pero la naturaleza del ser humano hace que nos impacte mas una mala
noticia que una buena. Los medios gallegos, por ejemplo, intentar dar prioridad al mar, a la pesca, al
sector naval. Muchas veces los periodistas se encuentran con que les resulta muy dificil informar. Por
eso, pide a las empresas que se abran a los medios. La tUnica manera de que un periodista y una
empresa se entiendan es colaborando, que las empresas abran las puertas a los periodistas. Como su
compafiero, comenta que en ocasiones las malas noticias dan pie a que empresas del sector maritimo
entren en la agenda. Por ultimo, asegura que hay historias que nos perdemos porque el sector
maritimo no da mucha importancia a la comunicacion. A veces los departamentos de comunicacién
no encuentran a interlocutores adecuados en las empresas para contar una historia que interese a los
periodistas.

El moderador, José Luis Henriquez Aleman, comenta que una de las grandes quejas de los presentes
es que en los medios generalistas solo es noticia la mar, a gran escala, cuando ocurren desgracias. Les
pregunta si este enfoque critico es correcto.

Para Juan Zamora es importante relatar las malas noticias, sobre todo cuando hay muertos, pero
piensa que hablar mdas y mejor del sector no solo es problema de los periodistas sino también de los
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politicos. Cuenta que hace unos afios el Ayuntamiento de Barcelona decidié eliminar el nombre del
marqués de Comillas, Antonio Lopez y Lépez en una plaza porque, segun la regidora, “era un facha”.
Se trasmitio a la opinidn publica que era un “negrero”, algo que él asegura que es falso. Es cierto que
vivié en una sociedad esclavista, pero afirma que el traslado de esclavos era una parte muy pequefia
de su labor. Lo llamativo, para Zamora, es que quienes habian levantado el monumento, la patronal
catalana, no hizo nada por impedirlo. Para él, el sector tiene una actitud civica desconcertante y
ademas no ayuda suficientemente a la prensa en su labor porque esto habria que haberlo comunicado
bien.

Francisco Javier Miranda Descalzo piensa que depende mucho del posicionamiento del medio.
Recuerda que Transporte XXI nace en 1992 como idea de un empresario que considera que hay un
entorno interesante para un proyecto empresarial. Tiene éxito porque actualmente la dirige la
segunda generacion. La publicacion surgié a raiz de otra que surgié en 1984 en el Pais Vasco para
hablar del ambito empresarial vasco y que costé mucho sacar adelante. Afirma que ellos llaman a las
empresas para que les cuenten qué tal les ha ido, qué planes tienen... Les dan noticias positivas como
que el sector maritimo portuario facturé en 2020 mas de 6.000 millones de euros con un incremento
del 6%, es decir, mantuvieron el pais a flote. Entonces, la revista trata de transmitir eso a la opinién
publica, hablan de la actividad empresarial y el 99% de las veces son buenas noticias, pero concluye
su intervencidn asegurando que la actualidad manda.

Ana Diaz Fernandez piensa como sus compafieros, por lo que asegura que periodistas y empresarios
tienen que ganarse esa confianza mutua. El sector tiene que ser mas transparente con los periodistas.
Asegura que desde su revista no critican, pero si denuncian lo que consideran necesario como
reclamar la bajada del IVA del pescado. Pero cree que si se pueden fomentar las noticias positivas
como que el mar es generador de moléculas para la creacién de nuevos medicamentos, algo que quiza
la gente no sabe. Desde su medio tienen que apoyar las buenas noticias y denunciar las que no lo son.

Jesus E. Garcia Calero asegura que, escuchando a sus comparieros, se ha dado cuenta de que también
hay muchas muy buenas noticias alrededor del mar que pueden interesar, como todo lo relacionado
con la farmacopea, la gastronomia... Cree que el balance no es tan pesimista. Los medios son
imperfectos, trabajan deprisa... pero cree que una mala noticia una oportunidad. Ademas, cada
territorio trabaja con sus propias singularidades por lo que piensa que estamos en un panorama
complejo en el que la sensacion es que muy pocos trabajan por el bien comun. El gran reto del sector
es que se encienda la chispa para que se trabaje de manera comun entre distintos territorios de
Espafia, pero también entre diferentes paises. Finalmente, piensa que hay que generar historias de lo
comun e intentar que se cuenten bien. Para eso estan los periodistas, pero para generar buenas
historias hay que hacer un llamamiento a todas las empresas para que colaboren.

Nuria Sainz es consciente de que para muchas empresas es complicado contar con una persona o
agencia de comunicacion. En Navalia les pasa que los expositores tienen a su disposicion herramientas
para que cuenten lo que quieran y cuando quieran. En cambio, les cuesta que les den esa informacion
porque estan tan metidos en lo suyo que se olvidan de contarlo. Piensa que asi es dificil llegar a los
medios. Existen noticias como subvenciones, estudios u otras cosas interesantes que se pierden por
el camino. Las empresas tienen que dar mds importancia a la comunicacién y utilizar las diferentes
herramientas que existen, como las RRSS u otros canales de comunicacion, y que las empresas no
estan utilizando. Concluye asegurando que si desde las propias empresas no se apuesta por una buena
comunicacion externa es complicado transmitir a la sociedad civil todo lo que se hace en el sector
maritimo en este pais.
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Acto de clausura

D. Daniel Martinez D. Juan Diaz Cano D. Emilio Lora Tamayo

Viceconsejero de Cultura Presidente de la Real Liga Rector de la Universidad
y Turismo C.C.M.M. Naval Espanola Camilo José Cela

Han asistido al acto de clausura D. Daniel Martinez, Viceconsejero de Cultura, Turismo y Deporte de
la Comunidad de Madrid, D. Juan Diaz Cano, Presidente de la Real Liga Naval Espafiolay D. Emilio Lora-
Tamayo, Rector de la Universidad Camilo José Cela.

Daniel Martinez, ha comenzado su ponencia saludando a los asistentes y alabando el hecho de que un
Congreso Maritimo Nacional vuelva a celebrarse en Madrid tras 2019, lo cual muestra que esta region
no necesita de playa ni mar para convertirse en anfitriona de un evento en el que se han abordado los
principales retos y oportunidades de un sector profesional que es motor de crecimiento econémico
de nuestro pais.

Por otra parte, ha destacado la Comunidad de Madrid como destino preferente para la celebracion de
seminarios y congresos profesionales y académicos, gracias también a la amplia y variada red de
espacios que ofrece la comunidad a las empresas y organizaciones que buscan entornos donde
disfrutar en paralelo de las mejores ofertas de ocio, naturaleza, gastronomia y cultura.

Como uno de los principales destinos de reuniones en Espafia, Daniel Martinez ha destacado,
asimismo, que la Comunidad de Madrid dispone de un extenso sistema de infraestructuras que
permiten organizar eventos internacionales de cualquier tipologia, representacion de ellos son recinto
de IFEMA, epicentro de la Madrid Fashion Week, la Feria Internacional de Arte Contempordneo
(ARCO) o la Feria Internacional de Turismo. Se suman a otros espacios en la capital, como el recinto
ferial de la Casa de Campo, el Wizink Center, la Plaza de Toros de las Ventas o la galeria de cristal del
Palacio de Cibeles. De esta misma manera, la Casa de Correos ha acogido la quinta edicién de este
congreso.

En definitiva, Daniel Martinez ha querido transmitir que Madrid es una regién acogedora, asequible,
bien conectada y con un sinfin de oportunidades profesionales al alcance de todo aquel que las quiera
descubrir. Madrid es motor de la economia espafiola.

Recuperando las palabras del comienzo, ha vuelto a reiterar que Madrid no tiene playa ni mar,
obviedad que, sin embargo, no impide que oferte un amplio abanico de actividades englobadas en el
denominado turismo ndutico en pantanos, embalses y rios de la region. Embalses como el de
Pedrezuela, el de Picadas, el de San Juan, el de Pinilla o El Atazar permiten a Madrid, pese a ser un
destino de interior, marcar agenda en disciplinas como el piragliismo, vela, remo, rafting y todo tipo
de actividades organizadas por empresas de turismo activo existentes en la comunidad.
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Por ultimo, ha querido transmitir a la audiencia, en nombre de todo el Gobierno regional al que
representa en este acto, que Madrid serd siempre su casa si es que asi lo estima oportuno. Porque,
parafraseando el lema que acompaiié a este congreso en la IV ediciéon Madrid también navega hacia
el futuro.

Emilio Lora-Tamayo ha comenzado su exposicién afirmando que, del 6 al 10 de junio de 1901, 122
representantes de las distintas corporaciones maritimas en Espafia se reunieron en el Paraninfo de la
Universidad de Madrid para celebrar el primer congreso maritimo nacional.

De aquello salieron 65 acuerdos y conclusiones de gran alcance que marcaron el olimpo del sector
maritimo durante buena parte del siglo XX. Hubo que esperar més de 100 afios para que el mundo del
mar volviera a reunirse de forma amplia. Fue en septiembre de 2014, en la ciudad de Santander, con
el impulso de un comité de honor que, desde entonces, ha estado presidido por su majestad el rey
Don Felipe VI. Luego vendria la cita de 2016 en Cartagena, la de 2019 en Madrid y, por ultimo, la de
2023, de nuevo con esta Ultima como ciudad anfitriona.

Estas tres ultimas ediciones han permitido desarrollar mas de un centenar de medidas que han sido
remitidas a los poderes publicos, el sector privado, las asociaciones maritimas, las universidades, los
medios de comunicacién y la sociedad civil. Esa lista solo ird a mds cuando concluya la recopilacién de
las muchas y muy ricas conclusiones que se han alcanzado durante el ultimo congreso.

A continuacién, ha mencionado que el pensador francés Frédéric Bastiat distinguid entre los efectos
visibles y los invisibles que tienen las actuaciones que se adoptan en el campo econdmico. Siempre
gue se plantea cdmo gestionar y cémo potenciar el gran patrimonio maritimo que tiene Espafia, esto
debe hacerse con una mentalidad prudente y ese enfoque integral del que hablaba Bastiat, evitando
soluciones magicas o centrarse en medidas estrella. El mar, segin Lora-Tamayo, se defiende con
medidas reflexivas y con metas a largo plazo, y ha invitado a seguir reflexionando en el futuro de la
Armada espafiola, en los retos del sector pesquero, en la situacion de los puertos nacionales, en los
desafios que enfrenta la construccidn naval, en el potencial de las energias marinas, en el de la nautica
de recreo, en la formacidn de quienes surcaran los mares el dia de mafiana, en la rotacién de la marina
mercante y, en fin, en todo lo que representa lo que denominamos economia circular.

Asimismo, ha destacado la necesidad de solucionar la fragmentacion regulatoria que viene sufriendo
el mar, cuyos asuntos dependen de 7 ministerios diferentes dando pie a una franca desventaja en lo
tocante al marco institucional bajo el que opera el sector.

Por ultimo, desde la Universidad Camilo José Cela, han querido agradecer a la Real Liga Naval Espafiola
y al Clister Maritimo Espafiol haber impulsado este V Congreso Maritimo Nacional. Por otra parte, ha
destacado que son la primera universidad del siglo XXI con una fundacién que data de enero del afio
2000 y su compromiso con la innovacion, el emprendimiento y la ayuda social es inseparable del
estrecho vinculo que siempre han cultivado por el mar. Asi, llevan mas de 2 décadas de trayectoria
con su Catedra del Mar, impulsada por su fundador Felipe Segovia Olmo y cuentan también con el
buque escuela goleta Cervantes Saavedra, una auténtica universidad flotante. Por ello, porque creen
firmemente en la importancia social, cultural, econémica y medioambiental del mar, no han podido
faltar a esta cita.

Ha finalizado su intervencién dando la enhorabuena a los ponentes y recordando que la Universidad

Camilo José Cela esta siempre al servicio de todos para seguir promoviendo y defendiendo la cultura
de mar.
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Juan Diaz Cano, han finalizado las ponencias corroborando el final de un congreso que ha reunido a
los principales actores del sector maritimo espafiol y ha permitido realizar una radiografia real de un
sector llamado a liderar el cambio de una sociedad cuyo futuro, indefectiblemente, serd azul. Al
respecto, Diaz Cano ha defendido que se deben recuperar los caminos de la mar porque la mar tendrd
el futuro que todos queramos otorgarle. La decision final sobre ese futuro siempre estard en nuestras
manos.

Para concluir, ha afirmado que queda pendiente trasladar a la sociedad las conclusiones dimanantes
del congreso, para lo cual se elaborara un cuaderno de conclusiones que hardn llegar a partidos
politicos, Gobierno, instituciones maritimas, universidades y medios de comunicacién con la
esperanza de que las reivindicaciones del sector maritimo espafiol encuentren la interlocucién que
requieren.

Sus Ultimas palabras han sido de agradecimiento hacia los patrocinadores, colaboradores,
moderadores, ponentes, a la Comunidad de Madrid y a todo su personal por abrir la sede de su
institucion al sector maritimo asi como a Catering Cobos, Producciones Esturién, MIX AV, Spain is
Excellence, por su impecable organizacion del evento, a los miembros del Cldster Maritimo Espafiol:
José Maria Tejero, Vicente Capel y Fernando Robledo, y, muy especialmente, a todas las personas que
han hecho posible el dia a dia y el minuto a minuto del congreso: Susana Jiménez, Ignacio Menéndez,
Paula Lépez, Ana Alonso, Elena Sanchez, Lola Ayuso, Diana del Barrio, Maria Jiménez, Alvaro Galan e
Ignacio de las Heras. Y, para finalizar, ha emplazado a toda la audiencia a participar en el sexto
Congreso Maritimo Nacional que tendrd lugar en el afio 2025.
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La principal conclusion de este V Congreso Maritimo Nacional es que Espafia precisa instaurar un
Ministerio de la Mar que cobije los intereses del sector maritimo espafiol. No es razonable que, en
funcién de los distintos disefios ministeriales de los distintos gobiernos, el sector maritimo pueda
llegar a depender de hasta de ocho Ministerios diferentes. Paises como Francia, Italia, Portugal, Reino
Unido u Holanda disponen de Ministerios de la Mar o, en su defecto, Secretarias de Estado. Es el sigho
de los tiempos de una Europa cuyo futuro solo podra ser azul. Espafia no puede desmarcarse de esta
tendencia arraigada en los paises de nuestro entorno mas cercano.

/// CONCLUSIONES SECTORIALES

1)

2)

3)

4)

5)

UNA ARMADA RENOVADA

Se hace necesario que el actual y los futuros gobiernos espafioles tomen conciencia de la
importancia que la inversion en la defensa nacional reporta a la sociedad. El reciente anuncio
del Gobierno de impulsar el presupuesto de defensa hasta el 2% del PIB, siendo una buena
declaracidon de intenciones, no debe hacernos perder de vista la escasez presupuestaria con
que se han movido los distintos gobiernos en los Ultimos quince afios. Los politicos espafioles
deben saber explicar a sus ciudadanos la importancia que invertir en defensa y las
consecuencias econdmicas tractoras que esta inversion reporta.

Resulta loable el mantenimiento del modelo de colaboracién Navantia/Armada como
instrumento de avance y desarrollo de tecnologias punta netamente nacionales. Este modelo
debe complementarse con la aportacidon de las numerosas empresas auxiliares que han
demostrado sobradamente su alto nivel de desarrollo tecnoldgico. El apoyo de los poderes
publicos a este conjunto de empresas auxiliares vias fiscales y de incentivos se hace
imprescindible. Este modelo permite la reduccién de dependencias tecnoldgicas exteriores y
la internacionalizacién de la industria naval espafiola.

Se hace imprescindible la participacion de empresas espafiolas en proyectos europeos de
defensa (proyectos PESCO).

Deben acelerarse los plazos de los proyectos de los submarinos S80, las fragatas F110, el
buque de accién maritima e intervencion subacuatica, la flotilla de aeronaves y la renovacion
de los Harriers.

La digitalizacidn sera el gran reto que deberan asumir tanto Navantia como las empresas
auxiliares.
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EL SECTOR PESQUERO

Frente a la excesiva politizacion medioambiental europea se deberia buscar el equilibrio entre
la conservacion de la biodiversidad y el uso sostenible de los recursos pesqueros y la seguridad
alimentaria.

Espafia debera reforzar su papel como principal flota pesquera europea en los foros
comunitarios. No parece razonable que el volumen de flota espafiola no se corresponda con
el volumen de capturas asignadas. La realidad demuestra que las distintas politicas pesqueras
comunitarias se han saldado a lo largo de los afios para la flota espafiola con una notable
reduccion del nimero de barcos que ha pasado de 22.000 barcos en 1986 a 8.700 en la
actualidad.

La falta de relevo generacional, fruto de lo expuesto en el punto anterior, hace precisa la
realizacién de cambios en la formacion del sector pesquero para hacerla atractiva a los
jovenes que accedan a ella. Para ello es necesaria la colaboraciéon publico-privada y la
homologacion de titulos para que, ademas, puedan venir trabajadores de otros paises.

Las ONGs implicadas en el sostenimiento medioambiental europeo se han convertido en
auténticos lobbies politicos fuertemente financiados y cuyo objeto se aleja del
conservacionismo. Este hecho, unido a la escasa importancia que la UE concede al mundo de
la pesca, explica, por ejemplo, la reciente prohibicién de 87 zonas de pesca sin la existencia
de informes técnicos que avalen esta medida.

LOS PUERTOS DEL FUTURO

La digitalizaciéon y la gestion de los modelos de funcionamiento seran las grandes
transformaciones portuarias de cara al futuro bajo un proceso de concentracién empresarial
del sector general observado en las Ultimas décadas. Este proceso digitalizador exigird una
reconsideracion de los métodos de ensefianza tan tradicionalmente compartimentados.

La implantacidn de los buques auténomos exigird el encaje de seguridad técnica, maritima y
juridica. La dificultad de adecuacién normativa y los problemas inherentes a este tipo de
buques hace pensar en que su implantacion se limitard a dreas especificas de carga y descarga,
pero no formardan parte del torrente circulatorio.

Las medidas medioambientales y los plazos establecidos en el Objetivo 55, cuyas
consecuencias no se estan midiendo adecuadamente, planean como una amenaza latente
sobre el sector portuario.

Un problema, seguramente coyuntural, lo constituye la subida de los costes energéticos, que
han triplicado sus cifras hasta un 163% mas. Ello ocasiona problemas en las cuentas de las
empresas, la competitividad y las inversiones de estas.
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PROTECCION DEL PATRIMONIO SUBACUATICO ESPANOL

Alcanzar los objetivos recogidos en el Plan Nacional de Proteccién del Patrimonio Cultural
Subacudtico de 2007 exigira:

Actualizar la normativa espafiola. Si bien la legislacion maritima espafiola, en particular desde
la publicacién de la Ley 14/2014 de Navegacion Maritima, reproduce los principios recogidos
en la Convencion sobre la Proteccion del Patrimonio Cultural Subacuético de 2 de noviembre
de 2001, sigue siendo una normativa anticuada que requiere una renovacion, no olvidemos
que nuestra ley del patrimonio histdrico data de 1985.

Documentar los pecios y restos del Patrimonio Cultural Subacuatico y elaborar la Carta
Arqueoldgica Submarina.

Proveer de mas y mejores medios a los museos para conservar el Patrimonio Cultural
Subacudtico tanto el sumergido como el que se extrae.

Centralizar la labor de conservacion del patrimonio.

Mejorar la coordinacién entre la Administracidn central y las autondmicas, coordinando a los
diferentes Ministerios que pueden tener competencias con el Patrimonio Cultural
Subacudtico, Defensa y Cultura principalmente.

Destinar mayores partidas presupuestarias a lograr estos objetivos.

ASTILLEROS E INDUSTRIAS AUXULIARES

El futuro del sector va a exigir la focalizacion en la tecnologia y el valor afiadido, presentandose
la digitalizaciéon como un reto cada vez mas inmediato.

La edlica marina se presenta como una oportunidad en la que Espafia no debe perder este
tren. No en vano un porcentaje importante de las soluciones de la edlica marina flotante que
hay en el mundo son patentes espariolas, lo cual supone una oportunidad para los astilleros.
La normativa que conlleva la descarbonizacion, otro de los grandes retos, debe convertirse en
una oportunidad para el sector. Las nuevas normativas sobre sostenibilidad y los indices de
eficiencia energética con los que tienen que cumplir los buques nuevos, son ya una realidad
en los astilleros nacionales. Estas normativas de caracter restrictivo carecen de apoyo entre
los armadores a quienes limita su competitividad por la via de mayores costes.

COMBUSTIBLES AZULES

El objetivo marcado por la Comunidad Europea planteando la reduccién de emisiones del 55%
en 2030 y su eliminacion en 2050 amén de la imposicion de un impuesto en 2024 supondrd
para los armadores una carga dificil de sostener (un armador que tenga un barco con un
consumo de 10 toneladas diarias de fuel, deberd soportar un sobrecoste de mds de un millén
de euros al afio).

En esta senda medioambiental emprendida por la UE el gas natural licuado se presenta como
un combustible de transicién hacia no se sabe bien qué combustible de futuro. Las
expectativas levantadas por los distintos nuevos combustibles (metanol, amoniaco e
hidrégeno) chocan con importantes problemas técnicos que impiden su pronta implantacion.
La propulsion nuclear seria una opcién razonable de futuro que choca con reticencias del
pasado todavia no superadas.
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EOLICA MARINA FLOTANTE

Espafia es un pais pionero en el sector de la edlica offshore contando con mas de 18 empresas
promotoras y otras 6 o 7 tecnélogas que desarrollan nuevas tecnologias aplicadas a la edlica
flotante.

La aplicacion y gestion del Plan de Ordenacién del Espacio Maritimo (POEM) debera ajustarse
a los intereses de todos los actores y sectores implicados (pesca, turismo, etc.).

El futuro inmediato dictaminara la pugna hormigén versus acero y la implantacién combinada
del nylon y la cadena.

FORMACION MARITIMA

La economia azul se muestra como un sector con una alta empleabilidad al chocar con una
falta de vocaciones reales que tan solo podran despertar a través de la colaboracién entre
empresas y universidades.

La universidad y las empresas deberdn ser capaces de adaptarse a los cambios de la sociedad
y de sus sucesivas generaciones. Temas cono el salario emocional y la gran renuncia estaran
presentes en la empleabilidad dentro del sector maritimo. Serd misiéon de las compafiias
retener el talento y atraer el talento junior.

Las universidades deberan agilizar sus respuestas a los nuevos retos que plantee el sector
salvando la dificultad que origina la escasez de profesorado especializado con dedicacién
exclusiva. Especialmente preocupante resulta este tema en los estudios de ingenieria naval.
Los estudios de postgrado se convierten en un potente instrumento favorecedor de la
empleabilidad en el sector.

MARINA DE RECREO Y SOSTENIBILIDAD

Bajo un contexto normativo basado en la descarbonizacidn y en la busca de sostenibilidad en
la nautica de recreo ya comienza a producirse el fenémeno de la remotorizacién de
embarcaciones con motores eléctricos bajo el auspicio de algunas comunidades auténomas.
Este proceso se facilita desde la Direccion General de la Marina Mercante a través de un
proceso extremadamente sencillo via Sede Electrénica.

En apoyo a la Marina de recreo, la préxima modificacion de la Ley de Navegacién Maritima, a
través de un real decreto, favorecera la creacion de un nuevo registro para las embarcaciones
de recreo que tendran su sede en Ceuta y Melilla, entre otras medidas, cambiando el
despacho de la capitania por uno mas expreso, simplificado para todas las embarcaciones con
tripulacion profesional o lucrativa, para que puedan ejercer su actividad una vez que hayan
acudido al despacho y esto pueda realizarse, ademas, via telematica.

Se constata la tendencia creciente hacia un uso compartido generalizado de las
embarcaciones, lo cual provoca que la nautica llegue a muchos mds usuarios como parte
nueva integrada en las ofertas de turismo.

Sigue pendiente para el sector de la ndutica de recreo la necesidad de modificar el ambito
fiscal en cuanto a los impuestos por el IVA y la matriculacién, obsoletos y en desventaja
competitiva con respecto a otros paises.
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PAPEL DE LAS LIGAS NAVALES EN EL SECTOR MARITIMO

Espafia debe impulsar su propia politica nacional de Marina mercante, que situe al sector
como un pilar fundamental del comercio, el desarrollo industrial, la vertebracidn territorial, la
prosperidad de las regiones costeras y el cuidado del patrimonio natural.

Las Ligas Navales surgieron a principios del siglo XX como una respuesta de la sociedad civil
en defensa de los intereses maritimos de sus respectivos paises.

Para facilitar la transicidon energética se hace preciso el apoyo al cumplimiento de las normas
medioambientales con programas de incentivos a la renovacion de la flota mercante y acceso
a la financiacion.

Se financian basicamente con las aportaciones de sus socios y su objeto fundacional es
defensa de los intereses maritimos nacionales.

Los modelos de Ligas Navales oscilan seglin los paises. En USA la Liga Americana se halla
vinculada a los intereses de su Armada, la infanteria de marina, el guardacostas y la Marina
mercante. Cuenta con 30.000 socios. La Lega Navale Italiana, pese a su caracter privado,
mantiene vinculos gubernamentales y se centra en la difusién de valores maritimos y en la
marina de recreo. Cuenta con 53.000 socios. Las Ligas Navales Iberoamericanas son
instituciones también privadas que, sin embargo, mantienen unos fuertes vinculos con sus
respectivas Armadas. La Liga Naval Espafiola ejerce un papel de lobby concienciador dentro
del entramado maritimo espafiol. Cuenta con tan solo 1.200 socios.

Fidalmar se configura como la institucién internacional que agrupa a las Ligas Navales y
Maritimas a nivel internacional. Su préxima Asamblea General se celebrard en la ciudad de
Sevilla en octubre de este afio 2023 y la presidencia pro tempore para los dos préximos afios
recaera en la Real Liga Naval Espafiola.

LA MARINA MERCANTE TRAS EL COVID

Espafia debe impulsar su propia politica nacional de Marina mercante, que situe al sector
como un pilar fundamental del comercio, el desarrollo industrial, la vertebracion territorial, la
prosperidad de las regiones costeras y el cuidado del patrimonio natural.

La Marina mercante espafiola ve limitada su competitividad por la obsesién descarbonizadora
que rige en la Europa comunitaria, empefiada en liderar politicas verdes que generan
situaciones contradictorias en sus aplicaciones normativas cuando el transporte maritimo es
el menos contaminante de todos los transportes. Estas politicas que se estdn llevando a cabo
son fundamentalmente europeas empefiadas en regular a nivel regional cuestiones que son
internacionales saliéndose de lo que deberia afectar tan solo al contexto europeo.

Para facilitar la transicion energética se hace preciso el apoyo al cumplimiento de las normas
medioambientales con programas de incentivos a la renovacion de la flota mercante y acceso
a la financiacién.

La nueva normativa del comercio de derechos de emision perjudica al transporte maritimo en
relacién con el rodado.

El futuro del transporte maritimo se vislumbra en manos de grandes conglomerados y la
sombra de actuaciones oligopolistas por parte de estos. A este respecto convendria recordar
que el 85% del trafico de contenedores mundial lo mueven apenas una decena de empresas
y la tendencia es creciente.
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COMUNICACION Y ECONOMIA AZUL

El mar solo ocupa espacios informativos importante cuando existe un accidente maritimo. El
resto del tiempo practicamente es un sector que no existe en los medios.

Los medios van a remolque de la actualidad. La Ultima vez que se gener6 un debate nacional
poderoso en torno al sector maritimo fue nada mds y nada menos que en 1898. El sector
maritimo ha salido de la actualidad social espafiola y por tanto la economia azul no estd en las
agendas de los politicos cuya motivacién final la encuentran en la presién de la sociedad a
través, en muchos casos, de los medios de comunicacion. Por eso el sector deberia abrirse
mas a los medios.
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Madrid acogera a los
profesionales del sector
maritimo en la V edicién del
Congreso Maritimo Nacional.

La Tertulia de INFOPUERTOS.
Los comentarios de las noticias
portuarias y maritimas.

V Congreso Maritimo Nacional

Juan Diaz Cano: “Es momento
para hablar de un ministerio del

”

mar-.

Navantia confia en dar el
submarino S-81 en 2023 al
avanzar “con paso firme”.

Estibadoras avisan de que tasa
catalana a grandes barcos
desviara mercancias.

ANESCO participa en la V
edicion del Congreso Maritimo
Nacional.

Navantia confia en dar el
submarino S-81 en 2023 al
avanzar “con paso firme”.
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https://www.interempresas.net/construccion-naval/Articulos/465398-Madrid-acogera-profesionales-sector-maritimo-V-edicion-Congreso-Maritimo-Nacional.html
https://www.ivoox.com/tertulia-infopuertos-los-comentarios-las-audios-mp3_rf_102634706_1.html
https://www.masmar.net/index.php/esl/N%C3%A1utica/Salones-Ferias/V-Congreso-Mar%C3%ADtimo-Nacional
https://www.abc.es/cultura/abci-juan-diaz-cano-momento-para-hablar-ministerio-mar-201905070047_noticia.html
https://www.lavanguardia.com/vida/20230208/8741636/navantia-confia-dar-submarino-s-81-2023-avanzar-paso-firme.html
https://www.lavanguardia.com/vida/20230208/8742129/estibadoras-avisan-tasa-catalana-grandes-barcos-desviara-mercancias.html
https://www.elestrechodigital.com/tag/real-liga-naval-espanola/
https://www.diariodemallorca.es/economia/2023/02/08/navantia-confia-dar-submarino-s-82664834.html
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TITULAR

La quinta edicién del Congreso
Maritimo Nacionalarranca
reclamando al Gobierno un
organismo parala economia azul.

El sector maritimo reclama al
Gobierno un organismo para
coordinar las politicas relacionadas
con la economiaazul.

Navantia “avanza con pasofirme”
y espera entregar el submarino S-
81 este afio.

Navantia confia en dar el
submarino S-81 en 2023 al
avanzar “con paso firme”.

La construccion de los S80avanza
“con paso firme”, aseguran desde
Navantia.

Aviso de los estibadores a
Catalunya: los barcos buscaran
puertos sin tasa poremisiones.

V Congreso Maritimo Nacional:
Madrid congregaré alos principales
actores de laindustria maritima
espafiola para analizar los retos del
sector.
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Las pruebas de inmersién del
submarino S-81 estan previstas para
el proximo abril.

El sector maritimo reclama al
gobierno un organismo capazde
coordinar todas las politicas
relacionadas con la economia azul
en Espafia.

Navantia confia en dar el
submarino S-81 en 2023 al
avanzar “con paso firme”.

El factor humano, clave en los puertos
del futuro.

El programa del nuevo submarino S-
81 que construyeel astillero
cartagenero “avanza con firme”,
segun Navantia.

La quinta edicién del Congreso
Maritimo Nacionalarranca
reclamando al Gobierno un
organismo parala economia azul en
Espafia.

La Comunidad de Madrid, enla
clausura del V Congreso Maritimo
Nacional.
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https://sectormaritimo.es/la-quinta-edicion-del-congreso-maritimo-nacional-arranca-reclamando-al-gobierno-un-organismo-para-la-economia-azul-en-espana
https://www.naucher.com/el-sector-maritimo-reclama-al-gobierno-un-organismo-para-coordinar-las-politicas-relacionadas-con-la-economia-azul/
https://www.murciadiario.com/articulo/empresas/navantia-espera-entregar/20230208123640089893.html
https://www.orm.es/noticias-2023/navantia-confia-en-dar-el-submarino-s-81-en-2023-al-avanzar-con-paso-firme/
https://murciaplaza.com/la-construccion-de-los-s80-avanza-con-paso-firme-aseguran-desde-navantia
https://www.elnacional.cat/oneconomia/es/economia/aviso-estibadores-catalunya-barcos-buscaran-puertos-tasa-emisiones_967011_102.html
https://actualidadmp.com/v-congreso-maritimo-nacional-madrid-congregara-a-los-principales-actores-de-la-industria-maritima-espanola-para-analizar-los-retos-del-sector/
https://www.infodefensa.com/texto-diario/mostrar/4170126/pruebas-inmersion-submarino-s-81-seran-proximo-mes-abril
https://www.veintepies.com/secciones/nacional_more.php?id=142855_0_22_0_M
https://www.informacion.es/economia/2023/02/08/navantia-confia-dar-submarino-s-82664830.html
https://www.transportexxi.com/el-factor-humano-clave-en-los-puertos-del-futuro/
https://cadenaser.com/murcia/2023/02/08/el-programa-del-nuevo-submarino-s-81-que-construye-el-astillero-cartagenero-avanza-con-paso-firme-segun-navantia-radio-cartagena/?outputType=amp
https://news.maritime-network.com/2023/02/08/la-quinta-edicion-del-congreso-maritimo-nacional-arranca-reclamando-al-gobierno-un-organismo-para-la-economia-azul-en-espana/
https://www.comunidad.madrid/notas-prensa/2023/02/09/comunidad-madrid-clausura-v-congreso-maritimo-nacional
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Mesa redonde en torno a la politica
pesquera comunitaria.

EL V Congreso Maritimo Nacional
reclama al gobiernoun organismo
capaz de coordinar todas las
politicas relacionadas con la
economiaazul.

El V Congreso Maritimo Nacional
reclama al gobiernoun organismo
capaz de coordinar todas las
politicas relacionadas con la
economiaazul.

El V Congreso Maritimo Nacional
reclama al gobiernoun organismo
capaz de coordinar todas las
politicas relacionadas con la
economiaazul.

El V Congreso Maritimo Nacional
reclama al gobiernoun organismo
capaz de coordinar todas las
politicas relacionadas con la
economiaazul.

Lega Navale Italiana, il presiendente
Marzano al V congreso Maritimo
Nacional aMadrid.
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TITULAR FECHA
Lega Navale ltaliana, il presiendente
Marzano al V congreso Maritimo 09/02/2023
Nacional a Madrid
El V Congreso Maritimo Nacional
reclama coordinacion en las 09/02/2023
politicas relacionadas con la
economiaazul.
Real liga naval espafiola- real 09/02/2023
academia de la mar.
El maritimo reclama que un Gnico
organismo coordine laeconomia 10/02/2023
azul en Espafia.
EL sector maritimo reivindicaun 11/02/2023
ministerio del mar para Espafia.
Espafia necesita un ministerioque 13/02/2023
unifique las competencias
maritimas.
ANAVE participa en el V Congreso
Maritimo Nacionalorganizando por 14/02/2023
laRLNE Yy elCLE.
El V Congreso Maritimo Nacional
15/02/23

clausura con granéxito de
participacion.
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https://www.rtve.es/play/audios/espanoles-en-la-mar/espanoles-mar-mesa-redonda-torno-politica-pesquera-comunitaria-09-02-23/6806419/
https://www.finanzas.com/comunicados/el-v-congreso-maritimo-nacional-reclama-al-gobierno-un-organismo-capaz-de-coordinar-todas-las-politicas-relacionadas-con-la-economia-azul.html
https://www.elconfidencialdigital.com/articulo/comunicados/v-congreso-maritimo-nacional-reclama-gobierno-organismo-capaz-coordinar-todas-politicas-relacionadas-economia-azul/20230210145310519345.html
https://profesionaleshoy.es/blog/2023/02/10/el-v-congreso-maritimo-nacional-reclama-al-gobierno-un-organismo-capaz-de-coordinar-todas-las-politicas-relacionadas-con-la-economia-azul/233136
https://www.portalindustria.es/el-v-congreso-maritimo-nacional-reclama-al-gobierno-un-organismo-capaz-de-coordinar-todas-las-politicas-relacionadas-con-la-economia-azul/
https://thesoundcheck.it/2023/02/10/lega-navale-italiana-il-presidente-marzano-al-v-congreso-maritimo-nacional-a-madrid/
https://metronews.it/2023/02/10/lega-navale-italiana-il-presidente-marzano-al-v-congreso-maritimo-nacional-a-madrid/
https://www.elestrechodigital.com/2023/02/12/el-v-congreso-maritimo-nacional-reclama-coordinacion-en-las-politicas-relacionadas-con-la-economia-azul/
https://www-ivoox-com.cdn.ampproject.org/c/s/www.ivoox.com/real-liga-naval-espanola-real-academia-de-audios-mp3_rf_102828320_amp_1.html
https://www.gacetanautica.es/noticias/el-sector-maritimo-reclama-que-un-unico-organismo-coordine-la-economia-azul-en-espana
https://www.naucher.com/espana-necesita-un-ministerio-que-unifique-las-competencias-maritimas/
https://infopuertos.com/anave-participa-en-el-v-congreso-maritimo-nacional-organizado-por-la-rlne-y-el-cle/
https://www.navalia.es/es/noticias/ultima-hora/2670-el-v-congreso-maritimo-nacional-clausura-con-gran-exito-de-participacion

MEDIO

Ruta pesquera y naval

Faro de Vigo

Cluster

Ingenieria Naval

Diario del Puerto

Profesionales Hoy

TITULAR

El sector maritimo reclama al Gobierno
espafiol un organismo capaz de
coordinartodas las politicas
relacionadas con la economia azul

Navantia confia en dar o submarino
S-81 en 2023 a avanzar "con paso
firme"

La Real Liga Naval Espafiolay el
Cluster Maritimo Esparfiol organizan el
V Congreso Maritimo Nacional en el
gue se abordara la realidad por laque
atraviesa el sector maritimo espafiol,
asi como su futuro mas inmediato.

La quinta edicién del Congreso
Maritimo Nacionalarranca reclamando
al Gobierno un organismo parala
economia azul en Espafia

ANESCO reclama una mayor rebaja de
las tasas portuarias yen un periodo mas
reducido.

El V Congreso Maritimo Nacional
reclama al gobierno |
un organismo capaz de coordinar
todas [as politicas relacionadas con
a economiaazul
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FIDALMAR, ANUNCIA LA
REALIZACION DE LA XXXIV
ASAMBLEA GENERAL ORDINARIA
SEVILLA 2023

El Congreso servira para expresar la
voz conjunta de unsector cuya
importancia desconoce la sociedad
espafiola e intentar darle mayor
visibilidad.

El V Congreso Maritimo Nacional
abordara el futurodel sector maritimo
espafiol
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https://www.rutapesquera.com/el-sector-maritimo-reclama-al-gobierno-espanol-un-organismo-capaz-de-coordinar-todas-las-politicas-relacionadas-con-la-economia-azul/
https://galego.farodevigo.es/economia/2023/02/08/navantia-confia-dar-submarino-s-82664828.html
https://www.clustermaritimo.es/2023/01/03/v-congreso-maritimo-nacional-rlne-8-y-9-de-febrero-de-2023/
https://www.diariodelpuerto.com/maritimo/anesco-reclama-una-mayor-rebaja-de-las-tasas-portuarias-y-en-un-periodo-mas-reducido-GC13775388
https://profesionaleshoy.es/blog/2023/02/10/el-v-congreso-maritimo-nacional-reclama-al-gobierno-un-organismo-capaz-de-coordinar-todas-las-politicas-relacionadas-con-la-economia-azul/233136
http://www.fidalmar.org/noticias.php
https://www.cadenadesuministro.es/noticias/madrid-acogera-el-v-congreso-maritimo-nacional-en-febrero-de-2023/
https://www.cadenadesuministro.es/noticias/el-v-congreso-maritimo-nacional-abordara-el-futuro-del-sector-maritimo-espanol/
https://sectormaritimo.es/la-quinta-edicion-del-congreso-maritimo-nacional-arranca-reclamando-al-gobierno-un-organismo-para-la-economia-azul-en-espana
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8 de febrero

Apertura Hacia una Armada renovada
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El sector pesquero espaiiol
en Bruselas Los Puertos del futuro

La proteccion del patrimonio Realidad de los Astilleros e
subacuatico espaiiol industrias auxiliares espaiiolas
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Conferencia cultural sobre la figura de Jorge Juan en el 250
aniversario de su muerte y sobre la medicién del arco de
meridiano
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9 de febrero

Formacion maritima

Papel de las Ligas Navales
en el sector maritimo

La Marina de recreo
la sostenibilidad

o
idad de Madrid

La Marina mercante
tras el Covid 19
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La Real Liga Naval Espafiola y el Cluster Maritimo Espafiol no se
hacen responsable de las opiniones vertidas en esta memoria
que puedan publicarse. Se permite la reproduccion total o parcial
del contenido y del material grafico en las siguientes condiciones:
citando la procedencia, citando a los autores, sin hacer obras
derivadas y sin hacer uso comercial de los mismos.

Para otros usos, se ruega la previa autorizacion.

Real Liga Naval Espafiola:
C/ Mayor, 16 — 12 Dcha. - 28013 Madrid.
Teléfono: 91 366 44 94
Direccion de e-mail: info@realliganaval.com

Cluster Maritimo Espafiol:
C/ Principe de Vergara, 74, 52 Planta — 28006 Madrid.
Teléfono: 91 562 55 90
Direccion de e-mail: secretaria@clustermaritimo.es
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